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2. UvoD

V ramci projektu Komplexni feSeni dopravy v obci Hlasna TFebar byla zpracovana analyticka éast, ktera méla
za ukol zmapovat stavajici stav dopravy, jak silni€ni a hromadné, tak i cyklistické a pési vazby. Bylo také provedeno
nékolik prazkuma, pfi kterych byly zjistény pomérné vysoké intenzity silniéni motorové dopravy a pfekra¢ovani rychlosti
v obci az o 20 km/h. Jednim z hlavnich ukoll navrhové &asti je tedy navrh opatfeni pro snizeni rychlosti a vytvofeni
bezpe¢ného prostoru pro pohyb zranitelnych ucastnikll silniéniho provozu. Kromé toho byly v zadani definovany
problematické oblasti, na které se zpracovatel béhem analyzy zaméfil, aby bylo mozné poskytnout, co nejlepsi fedeni
v navrhové c¢asti.

Pé&si vazby v obci nebyly idealni, ale béhem vypracovavani projektu se rozSifily chodnikové plochy podél ulice
KarlStejnska a dale jsou navrzena dalSi opatfeni k zlepSeni bezpeénych vazeb pro pési. Jednim z pozadavkl bylo
zajisténi pésiho spojeni mezi Hlasnou Tfebani a Rovinou.

Re$ena byla taktéZ cyklistickd doprava, jejiz intenzity jsou predevsim v letnich mésicich zna&né vysoké
z divodu atraktivity turistickych cilG v okoli Hlasné Trebané (Karl$tejn, lomy Velka a Mala Amerika). Pohyb cyklistd
probiha pfedevSim po hlavni komunikaci, ktera je vzhledem ke své kategorii velmi Uzka a muze tak dochazet
k nebezpecnym situacim. Stavajici cyklostezka vedena zastavénou &asti obce neni pfili§ vyuzivana ani preferovana
obyvateli.

Navrhova ¢ast projektu je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti. Kapitola 3 zahrnuje obecné;j$i problémy, které se
vyskytuji v celé obci. Jedna se o pfekracovani nejvyssi dovolené rychlosti v obci, péSi vazby, cyklistickou dopravu
a problematiku uzkych a slepych ulic. DalSi kapitola (4) se jiz zaméFfuje na konkrétni problematické oblasti v obci.
Nékteré tyto problémy mohou Uzce souviset s problematickymi oblastmi popsanymi ve 3. kapitole. Jednotlivé
problematické oblasti byly dany technickou specifikaci a dalSi oblasti pak vyplynuly z jednotlivych jednani a pfipominek
v priibéhu projednavani. Pro nékteré oblasti bylo zpracovano nékolik variant feSeni. Jednotlivé varianty jsou vysledkem
spole¢nych jednani ¢i zpracovani pfipominek k navrhim. Dale byly v rdmci navrhové &asti zpracovany vykresy, které
graficky znazornuji navrhované zmeény.

Tato studie — jeji analyticka i navrhova ¢€ast slouzi jako podklad pro dalSi stupné projektové dokumentace a pro
detailngjsi navrhy. Navrhy byly provadény do katastralni mapy s ohledem na mistni Setfeni. V dalSich stupnich je tedy
nutné i pofizeni geodetického zaméreni. Navrhy byly projednany s DI Policie a SUS. Reakce na projednani je
soucasti této dokumentace.

2.1. Pouzité podklady

Podklady vyuzité pfi zpracovani této studie a navrhu odpovidajicich feseni:

mistni Setfeni,

provedené prizkumy (viz analyticka ¢ast),
jednani a pfipominky v pribéhu projednavani,
ostatni projekty:

o Hlasna Treban bezbariérovy chodnik ke hibitovu (PAVLAS architekti 07/2020),
Stavba pfechodu pfed Skolou Hlasek v k. U. Hlasna Teban (FanIT s.r.o. 02/2016),
Parkovani u prodejny COOP ul. Berounska — Hlasna Trebari (03/2021),
Parkovani K+R ul. U Kapli¢ky — Hlasna Tiebar (Valachprojekt 02/2021),

Lavka prfes Berounku v Hlasné Tiebani (Strasky, Husty a partnefi s.r.o. 07/2020),
Cyklostezka Srbsko (Ateliér Kprojekt, s.r.o. 07/2019),
Stavba sbérného dvora na pozemku parc. €. 1181/2 v k. 0. Hlasna Tieban (FanlT 02/2021).

O O 0O 0 o0 O

Jak je uvedeno vyse, jsou v ramci obce zpracovavany ruzné projekty v riznych fazich dokumentace. Do nami
feSenych vykres(i byly projekty pfevzaty nebo byly zakomponovany do novych navrh(. Jedna se predevSim
o respektovani navrzenych chodnikovych ploch v Hlasné Tiebani, které jsou momentalné ve vystavbé. Zohlednén byl
projekt nové navrhovaného pfechodu pro chodce u Skoly Hlasek. Parkovaci mista u prodejny COOP v ulici Berounska
byly pfevzaty i do naSich vykresovych pfiloh, stejné tak i feSeni parkovacich stani K+R u lavky do Zadni Tfebané, které
také zohledriuje vy8e zminény navrh nové lavky pfes Berounku, jejiz poloha méa byt pfimo vedle stavajici lavky. Do
vykres(l byl také pfevzat navrh sbérného mista v obci.

3. PROBLEMATICKE OBLASTI A OBECNY NAVRH RESENI

3.1. Snizeni rychlosti v obci

V ramci analytické ¢&asti byl proveden prlizkum rychlosti osazenim radaru v ulici Karl$tejnska u kfizovatky
s Luéni, Ovesnou a Na Palouc¢ku. Z prizkumu vyplynulo, Ze 60 % vozidel pfekracuje rychlost v misté méfeni a to
o vice nez 20 km/h. Z toho dlvodu je nutné konstatovat, Ze je nutné v obci zavést pfislusna opatfeni ke snizeni
rychlosti, resp. pro dodrzovani rychlosti 50 km/h v obci.

Obrazek 1 — Problémovy Usek Karlstejnska

Nasledujici schéma zobrazuje rozmisténi opatfeni v ramci obce, ktera jsou popsana nize. Ve sméru od Roviny
se jedna o vjezdovou branu u kfizovatky Rovinska x Na Navsi oznacenou ¢&islem 2. Dle pak vjezdovou branu ve sméru
od Roviny (5), zména povrchu u pfechodu u lavky (6) a u pfechodu v kfizovatce KarlStejnska x Mofinska x U Kaplicky
nebo v dalSich mistech navrhu pfechodu pro chodce a vjezdovou branou od Karl$tejna (14).

= B T / T A y
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Obrazek 2 — Schéma opatieni pro snizeni rychlosti v obci

V navrhové &asti jsou proto jako FeSeni navrZzeny vjezdové brany na pfechodu extravilan/intravilan, které zajisti
fyzické vyboceni vozidel z pfimého sméru jizdy a tim jejich zpomaleni. Zaroven pini funkci jakéhosi navésti pfechodu
Z nezastavéného Uzemi do obce a dava tak fidi¢im signal ke snizeni rychlosti. Tyto vjezdové brany jsou navrzeny jak
ve sméru od Roviny (5), tak ve sméru od Karlstejna (14). Od Karlstejna je vjezdova brana navrzena az v intravilanu,
protoZze kvili smé&rovému vedeni komunikace ji neni mozné umistit u dopravni zna¢ky Obec. Z projednavani s PCR
pak vyplynul poZadavek na tzv. oboustrannou vjezdovou branu, ktera zajisti vyboc€eni vozidel, jak na vjezdu, tak i na
vyjezdu z obce. Z jednani pak vyplynula dalSi potfeba zklidhovani dopravy u kfiZzovatky Rovinska x Na Navsi, kde se
nachazi restaurace generujici zvySeny pohyb chodcu. Je zde navrzena vjezdova brana do Roviny (2).

V ramci zklidnéni dopravy v obci jsou navrzeny moznosti zfizeni ploch z dlazby pfed prechody pro chodce
ato u lavky do Zadni Tfebané (6), na kfizovatce KarlStejnska x Mofinska x U Kaplicky (8) nebo v mistech dalSich
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navrhovanych prfechod(l. Podrobné;j$i popis téchto opatfeni i jejich technické zpracovani a odvodnéni je v nasledujicich
kapitolach. Tyto plochy maji pfispét ke zklidnéni dopravy — zpomaleni silniéni dopravy, zvysSeni bezpeénosti pésich
vazeb — pfedevSim na pfechodech pro chodce. Kromé fyzického zpomaleni pfispiva jiny povrch, k psychologickym
efektim, jako je zvySeni pozornosti Fidica.

Povrchova uprava musi brat ohled také na hlukovou zatéz, komfort cyklistd a zachovani protismykovych
vlastnosti.

Ke snizeni rychlosti v obci muze pfispét i vystavba chodnik(, které pomohou fidi€im vnimat komunikaci jako
intravilanovou. Kromé toho jsou navrZzeny nové piechody pro chodce v nékterych variantach i v€etné ochranného
ostrivku, ktery maze fungovat jako zklidiiovaci prvek.

V ulici Mofinska doporu¢ujeme zakresleni vodorovného dopravniho znaceni V 4 Vodici Cara, ktera prispéje
k optickému zGzZeni komunikace a mGze tak pfispét ke sniZeni rychlosti vozidel, pfedevsim téch sméfujicich do centra
obce. Na celé komunikaci Il. tfidy doporu€ujeme doplnéni V1a podélné &ary souvislé a V2a Podélné ¢ary pferuSované
k oddéleni protismérnych jizdnich pruh.

3.2. Pési vazby

Na nasledujicim schématu jsou znazornény hlavni prvky navrzené pro zlepSeni péSich vazeb. Jedna se
predevsim o navrh nového pfechodu pro chodce u kfizovatky Rovinska x Na Navsi (2), pfechodu u Skoly Hlasek (7),
chodniku mezi Luéni a ulici Ve Vejtrzi (13) a pfechodu pro chodce nebo moznost realizace pfechodu pro chodce, ktery
by byl souc¢asti viezdové brany od Karlstejna (14).

o,

Obrazek 3 — Schéma navrh pro zlep$eni pésich vazeb

Jak je jiz shrnuto v analytické &asti, v Hlasné Tfebani je absence chodnikovych ploch a pfechodl pro chodce.
V soucasnosti ale probiha vystavba chodnikil podél ulice KarlStejnska a to na jeji jizni strané.

Co se tyce zlepSeni péSich vazeb, dochazi k navySeni poctu pfechodu pro chodce — u kfizovatky Rovinska x Na
Navsi (2), pfechod pro chodce u Hlasku a také navrhu posunuti pfechodu u Ceské Hospody, ktery v sou¢asném stavu
nesplfiuje rozhledové poméry. Pro jejich splnéni je nutné odsunout pfechod pro chodce smérem na Karlstejn. Zde ale
hrozi, Ze pfechod nebude pfili§ vyuZivan, protoZe se nachazi ve velké vzdalenosti od kfiZzovatky. Byla proto provéfena
varianta zfizeni pfechodu Sikmo z KarlStejnské do Mofinské. Rozhledové poméry jsou tak splnény a pfechod je
zachovan ve vice pfiznivé poloze. DalSi navrhy pfechodud souvisi s konkrétnimi navrhy chodnikovych ploch u Luéni a
pak dale smérem na Karl$tejn (13). Je také mozné uvazovat s variantou pfechodu umisténého v misté vjezdové brany
od Karltejna (14).

Je mozné v obou smérech mezi Hlasnou Tfebani a rovinou umistit dopravni znacku A 12a Chodci, ktera
upozorfiuje na mozny zvySeny pohyb chodcl nebo pfipadné A19 Cyklisté.

Dalsi chodnikové plochy jsou navrZzeny v rdmci intravilanu pro zajisténi péSich navaznosti od hibitova dale okolo
Skolky v Luéni az do ulice Ve Vejtrzi (13). Kromé pfechodu pro chodce u Skolky je navrZzeno zfizeni jesté jednoho
pfechodu v Useku Luéni — Ve Vejtrzi a to variantné bud s ochrannym ostriivkem nebo bez. (13).

PoZadavek na vybudovani ploch pro pési v ulici Mofinska je velmi problematicky, protoZze komunikace je zde
velmi Uzka a pro vybudovani chodnik neni dostatek prostoru, protoZe €asto pfiléha pfimo k domim nebo oploceni
zahrad. Z toho dGivodu neni ani vhodné navrhovat pfechod pro chodce, ktery by nemél odpovidajici navaznost.

Z poskytnutych podkladd Ize zminit projekt nové lavky pres Berounku, ktera zajisti kvalitni pési a cyklistickou
vazbu mezi Zelezni€¢ni dopravou ze Zadni Tfebané do Hlasné Tiebané.

3.3. Cyklisticka doprava

| pfesto, Zze je obci vedena cyklostezka, ktera je vedena z ¢asti mimo komunikaci 11/116 (viz analyticka ¢ast),
dochazi k tomu, Ze cyklisté nejCastéji vyuzivaji hlavni komunikaci. Prizkum ukazal, Zze mnoho cyklistd ve sméru od
Karl$tejna o moznosti vyuZziti cyklostezky nevi a rodiny s détmi by tuto mozZnost uvitali.

Zadavatel nepreferuje vedeni cyklodopravy MIMO hlavni komunikaci. Norma CSN 73 6110 uréuje, Ze cyklisticka
doprava by méla byt oddélena od hlavniho dopravniho prostoru v pfipadé, kdy je intenzita vozidel mezi 2 500 — 5 000
voz/den/oba sméry a pocet cyklistll v jednom sméru minimalné 60 za Spi¢kovou hodinu v jednom smeéru. V pfipadé, Zze
jsou intenzity nizsi nez 2 500 vozidel/den pak cyklistd musi byt minimalné 150 za Spi¢kovou hodinu v jednom sméru.

Z hlediska TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty Ize rozliSit nékolik druht moznosti vedeni cyklisti vedle
obruby:

e piktogramovy koridor — jeho hlavni vyhodou je, Ze nema zadné prostorové naroky, jedna se pouze
0 vodorovné dopravni znaéni na komunikaci (V 20). Nevyhodou, pak mlze byt to, ze nevymezuje
cyklistim zadny prostor, v podstaté pouze slouzi k upozornéni fidi€l na vyskyt cyklistd ve vozovce.
Mozné provedeni piktogramového koridoru je na nasledujicim obrazku.

piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

1.00 (0.75)

Obrazek 4 — Ukazka piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: https://www.jh.cz/cs/aktuality/cykliste-maji-ve-
meste-vyznacene-sve-koridory.html/TP 179)

e Ochranny pruh — pro ktery je vymezen prostor pro cyklistu v Sifce 1,50 m (min. 1,25 m) pomoci
vodorovné dopravni znadky V 14 Jizdni pruh pro cyklisty. Sitka pfilehlého jizdniho pruhu musi byt
minimalné 2,50 m. Osobni vozidla by tam kolem cyklistl méla projizdét bez jejich omezeni. Rozmérné;si
vozidla budou zasahovat do ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty.

a &
S W NN

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
—
o

2.50 150 (1.25)

4.00 (3.75)

Obrazek 5 — Ochranny pruh pro cyklisty (zdroj: https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/ochranne-cyklopruhy-novinka-
nebo-dlouhodoby-trend-882/TP 179)

o Vyhrazeny pruh — jedna se o prostorové nejnaro&néjsi feSeni, kdy je vyhrazeny pruh pro cyklisty Siroky
1,50 m (minimalné 1,25 m) a pfidruZeny jizdni pruh pro vozidla musi mit minimalni Sifku 3,25 m, resp.
3,00 m.
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vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

325(3.00) 150 (1.25
¥
4.75(4.25)

www.schroter.cz

Obrazek 6 — Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (zdroj: http://www.schroter.cz/znllvod-vrto/znvodor-v14.htm/ TP 179)

Cyklisticka doprava byla z hlediska jednani jednim z neobtizngjSich témat k vyfeSeni. Jak je jiz zminéno,
intenzity cyklistll jsou pfedevsim v letnich mésicich vysoké, coz mlze spole¢né s vyssi intenzitou dopravy vyvolanou
atraktivitou turistickych cild zpusobovat problematické nebo dokonce nebezpeéné situace. Stavajici cyklostezka
vedend zastavénou &asti obce — ulici Ve Vejtrzi, Na Zahradkach, K Berounce a pak déale po hlavni komunikaci az
k lavce neni obyvateli obce prili§ pozitivné pfijimana. Vzhledem k nedostate€nému znaceni cyklostezky v obci ale neni
pFiliS vyuzivana a cyklisté vyuzivaji hlavni komunikace 11/116 v obci.

Z jednani vyplynul poZadavek na vedeni cyklistii po hlavni komunikaci 11/116. Na silnici bude dopInén
piktogramovy koridor pro cyklisty, ktery fyzicky nema zadné prostorové naroky, spiSe jen upozorfiuje na pfitomnost
cyklistd. Nékdy muze u cyklistl vyvolavat pocit prednosti a je proto i nadale nutné, aby jak fidici, tak cyklisté byli
opatrni. V mistech, kde to je z hlediska majetkovych pomérli mozné, bude hlavni komunikace rozSifena, ¢imz se
vytvofi mista, kde bude mozné cyklisty pfedjizdét nebo jim zajistit vétSi komfort.

3.3.1. Zaveér cyklisticka doprava

Vzhledem k tomu, Zze se jedna o komplexni problematiku, kterd prosla béhem vypracovani studie mnoha
zmeénami, nejzasadnéjsi body jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Zadavatel si nepreje vedeni cyklostezky MIMO hlavni
komunikaci.

Strucné zhodnoceni cyklistické dopravy

Opatieni Zdivodnéni doporuéeni ¢i nedoporuceni

Preferovana varianta
+ finanéné nenarocné resent,

+ mozné lokalni rozSifeni komunikace,
- kromé vyznaceni VDZ se jedna o zachovani stavajiciho stavu,

- vzhledem k vySSim intenzitam cyklistické i silni¢ni dopravy se
nejedna o idealni feSeni;

Zrizeni piktogramového koridoru na hlavni
komunikaci

Tabulka 1 — Zavér pro resSeni cyklistické dopravy

3.4. Uzké mistni a uéelové komunikace

Na nasledujicim schématu jsou zobrazeny problematické oblasti feSené ve studii. Jedna se predevsim o uzké ¢i
slepé komunikace — napf. feSeni ulice Revnicka na soukromych pozemcich a umisténi zavory (1), feSeni ulice
Formanska (3), uzkého mustku na ulici Mofinska (10) a feSeni slepych ulic (16) jako K Zamku, Na Klouzavce, Kytlinska
a dalsi.

Obrazek 7 — Schéma reSenych uzkych ¢i slepych ulic

Cela obec se vyznacuje uzkymi mistnimi a ucelovymi komunikacemi. Ale i hlavni komunikace II. tfidy
nedosahuje parametr(i této kategorie silnice. Vzhledem k tomu, Ze obec vznikala ze zahradkarské kolonie, odpovidaji
tomuto charakteru i mistni a ucelové komunikace, které jsou velmi Uzké, a Casto zde neni pfili§ prostoru k rozSifeni
z toho duvodu, Ze soukromé pozemky pfiléhaji pfimo ke komunikacim. Nékdy jsou tyto mistni komunikace dokonce
v soukromém vlastnictvi. Jako je tomu napfiklad u fe$ené ulice Revnické, kde napojeni ulice Chatafské v souéasné
dobé funguje pfes soukromé pozemky. Navic je zde umisténa zavora a je nutné do budoucna zajistit napojeni této
oblasti (1). Dale Ize v této kapitole zminit i feSenou kfizovatku Rovinska x Formanska. Konkrétné Formanska spada do
kategorie Uzké mistni/ugelové komunikace (3). Uzky profil Ize najit i v ulici Mofinska, kde se nachazi propustek
a stavajici mustek dosahuje $itky cca 5,2 m. Na rozsifeni mlstku bude nutné spolupracovat se KSUS (10). Dale bylo
specifikovano nékolik slepych ulic, které se vyznacuji uzkymi komunikacemi s pozemky tésné pfiléhajicimi ke
komunikaci. V nékterych pfipadech se jedna o nezpevnéné komunikace (16).

Jako velmi problematické vnimame napojeni pozemk( z ulice Ve Vejtrzi. Ostry Uhel pfipojeni této ulice,
nesplnéné rozhledové pole ve sméru na Karlstejn mohou pfispivat ke vzniku nebezpe&nych situaci. Sitkové
usporadani komunikace odpovida spise jednosmérné ulici, ale provoz je zde obousmérny. Je proto nutné zajistit
napojeni této oblasti pfes nové nebo jiné stavajici ulice. Situace ulice Ve Vejtrzi je na nasledujicim obrazku.

Obrazek 8 — Kfizovatka Ve Vejtrzi x KarlStejnska
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http://www.schroter.cz/zn11vod-vrto/znvodor-v14.htm/%20TP

Reseni dopravy ve slepych ulicich je nutné predevsim v Gzkych a dlouhych slepych ulicich, kde je problematické
se otodit. Jedna se predevsim o ulice K Cerné skale (Rovina), Na Klouzavce, K Zamku nebo Kytlinska. Obratisté se
obvykle zfizuji v ulicich, které jsou del$i nez 100 m. Obratiét je nékolik druhti a projektuji se dle normy CSN 73 6110.
Tvar a velikost zalezi nejen na prostorovych moznostech, ale mély by se také pfizpusobit intenzité a druhu vozidel.
Druhy obratist’ jsou nasleduijici:

a) okruznia
b) davratova.

Okruzni obrati§té musi pro osobni automobily mit minimaini vnéj§i prdmér 12 m a pro rozmérnéjsi vozidla
(nakladni automobily, autobusy, trolejbusy) 25 m. Pro tato vozidla se Uvratova obratisté nezfizuji. Lze to pouze
v odlivodnénych pfipadech navrhnout Uvratové obrati$té pro otaceni vozidel na svoz odpadu ¢&i hasi¢ské vozy.

Uvratova obratigté se mohou navrhovat ve tvaru Y, L, T a minimalni délka plochy pro manévry musi mit 12 m (ve
stisnénych podminkach Ize pfikrog¢it k hodnoté 9 m. Minimalni Sifka Gvraté je pak 2,5 m. Pfipadné je |ze pfizpusobit dle
vle€nych kfivek nejrozmérnéjsich vozidel, které obratisté budou vyuzivat.

Obratisté pro osobni automobily jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 9 — Obrati$té pro osobni automobily (zdroj: CSN 73 6110)

Obratisté pro rozmérnéjsi vozidla, jako jsou nakladni automobily, autobusy a trolejbusy je na dalSim obrazku.
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Obrazek 10 — Obrati$té pro rozmérnéjsi vozidla (zdroj: CSN 73 6110)

Slepé ulice, které Ize nalézt v Hldsné Trebani, nebo Roviné pfesné splfiuji podminky pro zfizovani vyhyben.
Jedna se o obousmérné jednopruhové komunikace. Vyhybny se realizuji pomoci rozsifeni jizdniho pruhu v délce
15,00 m o 2,75 m. V pfipadé, Ze by se v danych ulicich pohybovaly nakladni automobily, je nutné, aby byla Sitka

vozovky v misté vyhybny miniméalné 5,50 m. Pro osobni automobily I1ze pak délku vyhybny zkratit na 12,00 m a Sifka na
2,00 m (v odivodnénych pfipadech dokonce na 6,00 m a 1,80 m). Minimalini Sifka pro osobni vozidla je tedy 4,80 m.
Vjezdy a vyjezdy do vyhybny jsou realizovany pomoci tzv. nabéhovych klini o délce 10 m (pro osobni automobily Ize
zkratit na 6,00 m, resp. na 3,00 m ve stisnénych podminkach). Vyhybny je nutné navrhovat tak, aby od jedné k druhé
byl prehledny tusek komunikace. Usek mezi jednotlivymi vyhybnami by nemél byt del$i nez 100-200 m.

V pfipadé, Zze neni mozné zfidit vyhybnu (stisnéné podminky, odivodnéné pfipady) Ize k vyhybani vozidel vyuzit
plochy kfizovatek, sjezdy ucelovych komunikaci, samostatné sjezdy z pozemkl ¢&i sousednich staveb nebo jiné
zpevnéné plochy, které pfiléhaji ke komunikaci. Pfiklady vyhyben jsou na nasledujicim obrazku.

Pro otaceni vozidel na svoz odpadu by bylo vhodné&jSi zfidit vétSi obratisté nez pro osobni vozidla, v ramci
pozemku naleZejicich obci to vSak neni redlné a jsou proto navrZena obrati§té pro osobni automobily.
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Obrazek 11 — Piiklady vyhyben (zdroj: CSN 73 6110)

Fotografie vyhybny je na nasledujicim obrazku. Typové feSeni ulice Na Klouzavce je mozné dohledat
v grafické priloze €. 13.0.

Obrazek 12 — Vyhybna (zdroj: https://chranene-uzemi.sije.cz/uvalsky-rybnik/slides/uvalsky-rybnik-35.php)

3.4.1. Zaveér uzké a slepé komunikace

Zpusob vyvoje obce, kdy se ze zemédélské oblasti stala obci vyhledavanou predevsim z rekreac¢nich duavodi
a nasledné dochazelo a stale dochazi k pfestavbé téchto rekreacnich objektll na obytné, Uzce souvisi s podobou
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komunikaci v obci. Z velké ¢asti se jedna o velmi Uzké komunikace (a jsou v nékterych pfipadech dokonce slepé),
které spiSe odpovidaji parametrdm jednosmérné komunikace, a nelze tedy hovofit o plnohodnotnych obousmérnych
silnicich. Pro rekrealni objekty se daji povaZovat takové komunikace za dostate¢né, ale pro spravné dopravni
fungovani obce jakozto trvale obydlené oblasti, a nikoli pouze rekreaéni, nejsou tyto komunikace dostacujici.
V dal$im rozvoji a preméné rekreacnich objektl na obytné je tedy nutné dbat na kvalitni dopravni napojeni téchto
oblasti.

4. ORGANIZACNI OPATRENI

Jednou z moznosti omezeni individualni automobilové dopravy v obci je zavedeni autobusového spojeni, které
by slouzilo k dopraveni cestujicich z kapacitniho vlakového spojeni ze Zadni Tfebané na Karlstejn. Tato linka by byla
v provozu predev8im o vikendy a v turistické sezoné& pak i pfes vSedni dny. Byla by zde moZzZnost zavedeni
i tzv. cyklobusu, ktery by zajistoval i pfevoz kol. Mozna trasa autobusu je znazornéna na nasledujicim obrazku.
Kyvadlova doprava by mohla jezdit od kaplicky v Hlasné Tfebani do Karlstejna. Pro zvySeni atraktivity by bylo nejlepSsi
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Obrazek 13 — Mozna trasa kyvadlového autobusu ze Zadni Trebané do Hlasné Trebané

Dale je mozné motivovat fidiCe také tak, Ze je umoznéno parkovani na zachytném parkovisti na vzdalengjSim
misté od turistického cile za niz$i cenu a zajisténi dopravy k cili a naopak navyseni ceny parkovani u turistického cile,
jako je tomu napfiklad v ZOO Praha. V ZOO Praha je systém zfizen tak, Ze parkovisté pfimo u zoologické zahrady jsou

zpoplatnéna 200 Ké&/den a parkovisté u Trojského mostu je zpoplatnéno 50 K&/den a v cené je i kyvadlova doprava
mezi parkovi§tém a zoologickou zahradou.

V pripadé KarlStejna by bylo vhodné zvysit parkovné pfimo pod statnim hradem a zfidit parkovisté napfiklad
v Zadni Tfebani u nadrazi nebo pfipadné i ve vzdalenéjSich obcich na této trati. V sou¢asné dobé je parkovisté
v Karl$tejné zpoplatnéno za den 100 K¢. A jeho vzdalenost k hradu je cca 1,5 km.

5. RESENi KONKRETNICH LOKALIT

V nasledujicich kapitolach jsou popsany detaily feSeni jednotlivych vybranych lokalit na komunikacni siti. Tato
problematicka mista byla definovana jak technickou specifikaci, tak néktera vyplynula ze spole¢nych jednani nebo
pfipominek zadavatele. Jedna se o souhrnna opatfeni vedouci ke zlep3eni celkové dopravni situace a to jak
budovanim parkovacich stani, ¢i vyhrazenim pruhl pro cyklisty a navrhu chodnikll a zpomalovacich opatfeni pro
prijezdnou/tranzitni dopravu. V navrzich je dban ddraz prfedevS§im na bezpecnost silniéniho provozu, ale také
zranitelnych G¢astnikd, jako jsou chodci i cyklisté. Kapitoly jsou fazeny podle rozmisténi problematickych oblasti ve
sméru od Roviny do KarlStejna a zahrnuji uvedeni do problematiky, popis navrhovanych feSeni, pfipadné vie¢né kfivky
nebo rozhledové poméry v daném misté.

5.1. Rovina — ulice Revnicka

Jedna se o ulici v ¢asti obce Roviny, ktera je velmi Uzka a ma velky podélny sklon a je z vétsi ¢asti v soukromém
vlastnictvi, jak je jiz zmifiovano v pfedchozich kapitolach. Poloha feSeného mista je na nasledujicim planku.
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Obrazek 14 — Vyznaéeni fes$ené oblasti 1 — Ulice Revnicka

Vzhledem k vy$e zminénym majetkopravnim vztahdm v oblasti této ulice je u Chataiské umisténa zavora. Ridiéi,
ktefi potfebuji pfistup na své pozemky v Chatafské ulici, pak vyuzivaji polni cestu, ktera je taktéz v soukromém
vlastnictvi a do budoucna bude nalezet k pozemkim severné od ni. Je proto potfeba zajistit pFistup do stfedni a jizni
Céasti Chatarské.
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5.2. Rovina — Rovinska x Na Navsi

DalSi feSenou oblasti je kfizovatka Rovinska x Na Navsi u restaurace Chalupa. Schéma s vyznacenou oblasti je
na nasledujicim obrazku. Jedna se o kfizovatku silnice 11/116 s mistni komunikaci.

5
-

Obrazek 15 — Ulice Revnicka — stavajici umisténi zavory, velky sklon komunikace & ":.,,"'5@\ ;,, ] S = DS “"(L"'i?'(“f %
Jak je zfejmé z fotografii komunikace ma také velky podéiny sklon, ktery mize komplikovat dopravu pfedevsim . ey T )/ P \}\i\‘:e‘-"" i : f
v zimnich mésicich. Navrhujeme tedy posunout zavoru az k soub&hu ulic Chataiska a Revnicka. Zaroven je nutné e e v . DR & *‘%‘m&_" _ ’_;;i;‘ti“.i‘a,—;’ Ea"'“""';"’\' al.
vzhledem k $itkovému usporadani ulic zavést jednosmérny provoz v Chatafské. Je také nutny zésah do naroZi e @ T o R T o s, SN
zahrady u stfedni Casti Chatafské, aby sem vozidla mohla pohodiné zajizdét. Takto bude zajistén pfistup do Chatarske Obrazek 17 — Vvznadeni fesené oblasti 2 — Rovinska x Na Navsi
pouze ze severu Revnické. Vle¢né kfivky pro osobni vozidlo jsou zobrazené nize. Situace je soucasti vykresové yz
prilohy ¢é. 1.0.

Béhem jednani se zadavatelem studie vzeSel pozadavek na FeSeni kfizovatky Rovinska x Na Navsi, kde se
nachazi restaurace Chalupa a je zde zvySeny pohyb péSich. V ramci zachovani trendu z Hlasné Trebané je zde pro
zajisténi bezpecnych péSich vazeb navrhnut pfechod pro chodce. VEetné potfebnych chodnikovych ploch. Prechod
je mozné doplnit opticko-akustickou brzdou, jako je tomu napfiklad u pfechodu u lavky v Hlasné Trebani — viz obrazek.

Pfipadné je mozné za uc€elem dodrzeni homogenity tahu pfed a za pfechodem doplnit dlazdénou plochu, jako
u ostatnich pfechodl v Hlasné Trebani.

Obrazek 16 — Vleéné kfivky — Revnicka x Chataiska

Obrazek 18 — Ukazka opticko-akustické brzdy u lavky

K zajisténi rozhledu bude nutné odtézeni brehu, ktery brani v dostate¢ném rozhledu na pési. Rozhledové
poméry jsou zfejmé z nasledujiciho obrazku.
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Jedna se o misto, které je dullezité jak pro automobilovou dopravu, tak i pro pési, ktefi cestuji mezi Hlasnou
Tfebani a Rovinou. Opousti zde silnici Il. tfidy nebo se na ni naopak pfipojuji. V kfizovatce je velmi slozity terén
a Formanska ma velky podélny sklon a zaroven je velmi Uzka. Ani hlavni komunikace — Rovinska nedisponuje pfili§
velkou Sitkou. Ze severni strany je omezena skalou a z jihu klesanim pfimo k Berounce. Navrh Upravy kfizovatky je
komplikovan pfedevSim obtiznym terénem (vysokeé sklony), pfitomnosti skal a pozemky v soukromém vlastnictvi. Lze
navrhnout dodani dopravniho znaceni upozorfiujiciho na kfizovatku (P1 Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci)
doplnéno o dodatkovou tabulku s tvarem kfizovatky (E2a Tvar kfizovatky). DoporuCujeme také zachovani snizené
rychlosti v okoli kfizovatky (60 km/h), kterd zde plati jiz v sou€asnosti. Bylo by vhodné zna¢ku B20 Nejvyssi dovolena
rychlost zopakovat v bezprostifedni blizkosti kfizovatky.

Je navrzeno navyseni nivelety na konci Formanské pro zajisténi dostatecnych rozhledd a komfortniho odboceni.
Varianta vyZzaduje vybudovani opérné zdi. Je nutné zminit, Ze navrh je fyzicky realizovatelny. Z jednani s PCR ale
vyplynul poZadavek na realizaci jednosmérky a jiny reZim provozu neni pfipustny. Zadavatel realizaci jednosmérky
nepfipousti.

Stoupani smérem na hlavni komunikace je vidét na nasledujici fotografii.

Obrazek 19 — Rozhledové pomeéry prechod pro chodce Rovina x Na Navsi

Kromé pfechodu pro chodce je také navrzena vjezdova brana pred kfizovatkou Rovinska x Na Navsi ve sméru
od Dobfichovic, ktera zajisti zpomaleni vozidel pfi viezdu do kfizovatky a v okoli restaurace. Zarover pulsobi jako
psychologicky prvek, ktery pomaha vnimat zménu rezimu — extravilan/intravilan a mize tak pomoci ke snizovani
rychlosti v Rovinach. Navrh vjezdové brany musel zohlednit vjezdy na soukromé pozemky pfiléhajici k silnici
[1/116. Proto byla vjezdova brana navrzena se snizenou plochou, ktera umoznuje odboceni vlievo ve sméru od Roviny
na pozemek &. 2294 pravé pres stfed vjezdové brany. Snizena plocha je samoziejmé uzplisobena i k mozZnosti
opusténi pozemku smér Dobfichovice. Déle je nutné zachovat moznost odboc€eni na pfijezdovou cestu na pozemku
2272/2 nachazejici se jizné od 11/116.

Z jednani s PCR a KSUS dale vyplynulo, Ze napojeni pozemkl na sever od restaurace a vjezd do parkovisté
u restaurace musi probihat pouze z komunikace vedouci na sever, kterou je ale nutné roz$ifit, aby byl umozZnén
obousmeérny provoz. Situani vykres této lokality je soucasti prilohy €. 2.0.

5.3. Ulice Formanska

Schéma SirSich vztahd této feSené kfizovatky je na nasledujicim obrazku. Jedna se o kfizovatku silnice
[1/116 s mistni komunikaci mezi Hlasnou Trebani a Rovinou. Obé komunikace jsou velmi uzké, uhel kfizeni je velmi
ostry a Formanska disponuje velkym podélnym sklonem, ktery brani fadnému rozhledu pfi vyjizdéni z vedlejsi.

s P O Y e e e W B ot i, (ot Shs S

-

Obrazek 21 — Vyjezd z Formanské na Rovinskou - stoupani

5.3.1. Varianta — zachovani, zvySeni nivelety

Na zadost zadavatele byla zpracovana varianta zachovani stavajiciho stavu a ahlu kfizeni. Je navrzeno
rozSifeni Formanskeé v blizkosti kfizovatky a pfedevSim navySeni nivelety, jako u pfedchozich variant. | pfes zachovani
vedeni Formanské bude nutné vybudovani opérné zdi pro zajiSténi svahu souvisejici s navySenim nivelety. Vie¢né
kfivky pro tuto variantu jsou na obrazku nize. Situaci Varianty 3 je mozné nalézt v pfiloze €. 3.3.

Zadtn
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Obrazek 20 — Schéma sirsich vztahu situace 3 — Rovinska x Formanska
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Obrazek 22 — Formanska - Vleéné krivky

5.3.2. Zavér Rovinska x Formanska

Obec preferuje také feSeni zachovani stavajiciho uhlu kfizeni, pfedevsim z dlvodu finanéni proveditelnosti. Je
ale nutné zavést rezim jednosmérky. Je zahrnuto navyseni nivelety Formanské a vybudovani opérné zdi.

Struéné zhodnoceni kfizovatky

Varianta Zduavodnéni doporuceni ¢i nedoporuceni

zachovani uhlu kfiZzeni > nevhodné,

navySeni nivelety do stejné vysky jako je Rovinska,
problematické z hlediska vle&nych kfivek,

nutnost vybudovani vyhyben ve Formanské,
nedostate¢na Sitka Formanské pro obousmérny provoz,
vybudovani opérnych zdi;

Varianta 3

Tabulka 2 — Re$eni kFizovatky Rovinska x Formanska

5.4. Vjezdova brana Rovina

Mapka SirSich vztah( znazorfiujici umisténi situace vjezdové brany od Roviny je na nasledujicim obrazku. Jedna
se o prvek zklidriovani dopravy ve formé ostrivku na pfechodu mezi nezastavénou a zastavénou oblasti.

s T A «
°°°,5‘,!X,V‘,’,'/}‘ 5\7\&13:

Obrazek 23"- Schéma navrhu vjezdové brany od Roviny (5)

V ramci zklidnéni dopravy a snizeni rychlosti vozidel byla navrzena vjezdova brana na vjezdu do obce ve sméru
z Roviny. Jedna se o ostruvek, ktery zajisti vyboceni vozidel z pfimého sméru a upozorni tak na zménu dopravniho
rezimu. V tomto pfipadé se jedna o vyboceni vozidel na pfijezdu do obce. Chodnik v intravilanové ¢asti na severni
strané je navrzen v $ifce 2,0 m. Situace vjezdoveé brany od Roviny je soucasti vykresové pfilohy €. 4.0.

5.5. Reseni predprostoru lavky do Zadni Trebané

Situace feSeni predprostoru lavky je v SirSich souvislostech zobrazena na nasledujici mapce. Jedna se
o frekventovany Usek komunikace nejen z hlediska motorové dopravy, ale také péSich a cyklist(l. Lavka tvofi zasadni
spojeni mezi nadrazim v Zadni Tfebani a Hlasnou Trebani.

Obrazek 24 — Schéma umisténi problematické oblasti u lavky (6)

Oblast u lavky zahrnuje hned nékolik problému. Jeden z nich jsou nedostate¢né rozhledy na pfechodu pro
chodce ve sméru Rovina, kde rozhledu brani oploceni pozemku. Moznost posunuti pfechodu by v tomto pfipadé
nepomohla, bylo by tedy vhodné snizeni rychlosti v okoli pfechodu, coz snizi naroky na rozhledy v okoli pfechodu pro
chodce. Zarover je mozné dopravni znacky IP 6 Pfechod pro chodce doplnit o retroreflexni Zlutozeleny fluorescenéni
podklad a pfipadné preruSované Zluté svétlo. Je navrzena zména povrchu pred a za prechodem, zhruba v délce
10 m. Pdvodnim predpokladem bylo zfizeni zvySenych ploch s najezdovymi rampami, ale na silnicich II. tfid neni
mozné takové opatfeni realizovat.

Dlazdéna plocha zajisti zdUraznéni intravilAnového charakteru komunikace a preferenci pésSich. Zména
materidlu pfispéje ke sniZeni rychlosti vozidel projiZzdé&jicich obci a celkovému zpfehlednéni a zvySeni bezpeénosti.
Materialy budou zvoleny s ohledem na co nejmensi hluénost priijezdu vozidel — viz samostatna kapitola.

U lavky je navrzeno nékolik podélnych stani ve sméru od KarlStejna pro kratkodobé zastaveni, tzv. K+R (kiss
and ride), které ma slouzit pro zastaveni vozidla na nezbytné nutnou dobu k nastupu a vystupu cestujicich. Doba by
nemeéla pfesahnout 10minutovou hranici. Projekt byl pfevzat z DUSP od Valachprojekt (02/2021), ktery respektuje novy
navrh lavky, ktera ma byt zfizena vedle stavajici lavky. Je zde také navrzeno napojeni pfilehlého pozemku. Oproti
pavodnimu navrhu byla podélna parkovaci stani rozsifena na 3,0 m.

Dale by bylo vhodné do prostoru u lavky doplnit stojany pro kola, ktera v sou€asnosti nechavaji cestujici
pfipevnéna k zabradli lavky. Situacni vykres je souc€asti prilohy €. 5.0.
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Obrazek 25 — Ukazka reseni stojant na kola (zdroj: https://www.praha4.cz/Vyberte-umisteni-stojanu-na-jizdni-kola.html,
http://www.mojenera.cz/na-nadrazi-byly-instalovany-nove-stojany-na-kola/)

5.6. Reseni oblasti kapliéky a prechod u Hlasku

Situace v okoli kapliCky je znazornéna na nasledujicim obrazku. Jedna se o jakési klidné centrum obce, kde se
nachazi kapli¢ka, kolem niz je pomoci zelené&, chodniku a vydlazdéné komunikace vytvofeno jakési nameésticko.
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Obrazek 26 — Mapka SirSich vztahti se zvyraznénim situace u kaplicky (7)

V ramci feSenych projektd byl pfevzat také projekt navrhovaného prechodu u Zakladni $koly Hlasek (FanIT s.r.o.
Unor 2016). Rozhledové poméry na pfechodu pro chodce jsou bez problému dodrzeny ve sméru na Karlstejn. Ve
sméru od Roviny brani v rozhledu samotna budova Hlasku. Stejné jako na pfechodu u lavky je nutné navrhnout
snizeni rychlosti, pak budou rozhledové poméry bez problému spinény. Rozhledy pro pfechod pro chodce jsou na
nasledujicim obrazku. Hnéda Srafa znazorfiuje rozhledy pro rychlost 50 km/h. A modra ¢arkovana Srafa znazorfiuje
rozhledy pro rychlost 30 km/h. Stavajici situace pfed Hlaskem je na dalSi fotografii.

Pred pfechodem jsou stejné jako v pfedchozich pfipadech pfechodd pro chodce navrzeny dlazdéné plochy,
které by mé&ly dostateéné& upozornit na pfechod a zpomalit fidiCe.

Obrazek 28 — Rozhledy navrhovaného piechodu Hlasek

Dale byl zadavatelem vznesen pozadavek na provéfeni vle€nych kfivek v oblasti okolo kaplicky, kde by
vyhledové mohla byt autobusova zastavka. Autobus zde nemé nastupni hranu, pouze se zde otoCi. Komunikace okolo
kaplicky proto byly provéfeny prGjezdem autobusu O délce 85 m a 9,5 m. Vle¢né kfivky jsou na nasledujicich
obrazcich. Autobus s pfijezdem od Roviny s délkou 8,5 m se zde zvladne otocit bez problémd. Autobus s délkou 9,5 m
jiz zasahuje do zelené nebo pfipadné vjezdl v okoli kaplicky. Pro pfijezdu autobusu od severu (od KarlStejna) je
situace velmi obdobna.
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Obrazek 32 — Kaplicka — Vleéné krivky priijezdu autobusu o délce 9,5 m - sever

Aktualni situace u Kapli¢ky vypada nasledovné.

Obrazek 33 - Situace u kaplicky

Obrazek 31 — Kaplicka — Vleéné krivky prijezdu autobusu o délce 8,5 m — sever
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5.7. Reseni kiizovatek Karlstejnska x Mofinska x U Kapliéky
a Karlstejnska x K Berounce (COOP)

Reseni zahrnuje kfizovatku Karl$tejnska x Mofinska x U Kapli¢ky a ulice K Berounce u prodejny COOP, kde byl
pozadavek na vybudovani parkovacich mist. Situace vramci SirSich vztahl je na nasledujici mapé. Z hlediska
motorové dopravy se jedna o jedno z nejdllezitéjSich mist v obci.
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Obrazek 34 — Mapka SirSich vztahli a znazornéni situace na hlavni kfizovatce a u prodejny COOP (8)

cr

5.7.1. Varianta — pfechod v kfizovace
Tato varianta uvaiuje S pl"esunem pfechodu pro chodce do prostoru samotné kfiiovatky Uzv souc":asné dobé

realizace chodnikovych ploch do ulice Morlnska. Pfechod pro chodce by byl stejné jako v ostatnich pfipadech
integrovan s dlazdénymi plochami pfed a za pfechodem pro zvy$eni pozornosti fidicd. Nové vybodovany chodnik do
Mofinské navic vytvaFi nakolmeni Mofinské, coz zdlrazni jeji vedlejsi charakter. Problematické jsou také schody do
Ceské Hospody, které Usti pfimo do kfizovatky a je proto navrzeno zde vybudovat alespori izkou chodnikovou plochu.
Viz nasledujici fotografie stavajiciho stavu. Situace druhé varianty je v pfiloze €. 7.2.

Obrazek 35 — Narozi kiizovatky KarlStejnska x U Kaplicky x Morinska

Rozhledy navrzeného pfechodu jsou zobrazeny nize.

Obrazek 36 — Rozhledy posunutého prechodu U Kaplicky

Pro variantu se Sikmym pfechodem pro chodce byly provéfeny vleéné kfivky autobusu o délce 15 m. Tyto vle€né
kfivky jsou soucasti vykresové prilohy 7.2.1. Pro kompletnost byly viecné kfivky provéfeny i pro situaci stavajiciho
stavu (pfiloha 7.0.1). Vysledky prijezdu autobusu minimalni rychlosti jsou na nasledujicich obrazcich. Je nutné

konstatovat, Ze ani v jednom pfipadé neni prijezd autobusu idealni a nelze doporucit vedeni trasy autobusu v této
relaci.

@ﬁ

Obrazek 37 — Vle€¢né krivky autobusu (15 m) ve stavajicim stavu
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5.8. Reseni sbérného mista

Situace sbérného mista je v ramci SirSich vztah(l znazornéna na nasledujici mapce. Jedna se o oblast na severu
od centra Hlasné Trebang, ktera je pfistupna z Mofinské, resp. ze silnice lll. tfidy ¢. 10122.

VAR

Obrazek 38 — Vle€né krivky autobusu (15 m)

5.7.2. Zavér reSeni kiizovatky Karlstejnska x Mofinska x U Kapli¢ky
Vyhody a nevyhody jednotlivych prvkud jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Struéné zhodnoceni feseni kiizovatky

Opatieni Zduavodnéni doporuceni ¢i nedoporuceni

+ pfihodna poloha pfechodu - vyuzitelnost pfechodu,
+ dodrzeni rozhledovych pomérli > bezpecnost,

+ pésSi vazba do Mofinské,

- vy$Si naklady (budovani chodnik Mofinska);

Sikmy pfechod pro chodce

[ ool et R o=
Tabulka 3 — Porovnani jednotlivych opatfeni =S s %&ﬁ o
Co se tyce parkovani u prodejny COOP, doslo béhem vypracovani této studie k vybudovani chodnikovych ploch Obrazek 39 - Situovani sbérného dvora na mapé (9)

u prodejn_y COQP' Stejné jako prostgr u Iévlfy byl jiz projt’akt K parkoy acim Sté‘""’T‘ Y prodej’ny 'zp’raczf)vén’ firmc_)q V ramci komplexniho feSeni dopravy je nutné zminit jeSté projekt od firmy FanIT s.r.o., kterda v obci navrhla
Valachprojekt (breZ(’en 2.921)' Do ’StU(’jIe byI prevzat tenjto na\_/rh. Je<’1na S€ o kolr:n’:a\ p’arkovam stani zflzena v UI!C' stavbu sbérného dvora, ktery by se mél nachazet severné od obce a mél by byt napojen do ulice Mofinska. Sbérny
K Berounce, kde ma dOth’k’ZB"kry‘t.l stavaj'lcmo koryta a tim d’ope K vyraznemu rozsiren prostory Iv<omun|kace. V’zn’|kI dvar se bude nachazet na pozemku €. 1182/2, ktery je v majetku obce. Rozhledové poméry pro vyjezd ze dvora jsou
tak pro s:tor pro vybudovani Sesti kolmych parkovacich stani. Problematické narozi bylo vyfeSeno vybudovanim dodrzeny, je mozné je vidét na nasledujicim obrazku. Jejich provéfeni je ale pro snizenou rychlost v okoli kfizovatky
chodniku. ane pro 90 km/h, ktera zde plati v souasnosti. Situace je soucasti vykresové dokumentace, konkrétné se jedna

Umisténi parkovacich mist pfed prodejnou (jak tomu bylo doposud) neni vhodné z hlediska rozhledovych

. vk ¢. 8.0.
pohledtl pfi vyjizdéni z ulice K Berounce. 0 vykres ¢

VNS
)

'
TR B ]

| Axce: SJEZD Z POZEMKU PARC. C. 11812

Obrazek 40 — Rozhledy na vyjezdu ze sbérného dvora (zdroj: Ing. Tomas Kapal)
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5.9.  Reseni mustku v ulici Mofinska >10.1.Varianta - podélna parkovacistani e i
Mostek tek lici Mofinska hazi 5 od t b . Imi Gzky ist t6t Vysledna varianta uvaZzuje s podélnymi parkovacimi stanimi podél plotu hfist€ za Sokolem a s obratistém na
iinici |||ots“’g ’ IrDeSIp.h propu?ke - na ulicl orllnsl 2 S€ hac ?(Z' severne od centra obce a je veimi uzkym mistem na teto konci ulice. Parkovaci stani je mozné prokladat zeleni. Do budoucna je mozné uvazovat s prodlouZenim ulice a jejim
siinict 1il. ridy. Foloha mostku j€ zrejma z nasledujict mapky. napojenim na jihu do ulice Na Zahradkach. Obratisté bylo navrzeno dle vle¢nych kfivek osobniho vozidla. Situace
‘rﬂg T oA oot i B a J¥

S RS WOl g e AR A e druhé varianty je v priloze €. 9.2.
EERN e (==
I}

e/l

S — Rozhledové poméry pro vyjezd z ulice u Sokola jsou na nasledujicim obrazku.

Obrazek 43 — Rozhledové poméry u Sokola

5.10.2.Zavér parkovani u Sokola

Nasledujici tabulka shrnuje hlavni vlastnosti jednotlivych variant. Varianty jsou v tomto pfipadé rovnocenné a je
na zadavateli, ke které se ve vysledku pfikloni. Zabor pozemku je pro obé varianty zhruba totozny.

Struéné zhodnoceni parkovani u Sokola

V sou€asnosti neni uzké misto na komunikaci nijak oznadeno. Jedinym vychodiskem je rozSifeni propustku

atedy i komunikace. Do doby neZ dojde ke stavebnim Upravam, bylo by vhodné misto oznagit dopravni zna¢kou Varianta Zduvodnéni doporuceni ¢i nedoporuceni
A 6a Vozovka zUzena z obou stran. Pfipadné je také mozné doplnit dopravni znacky upravujici pfednost protijedoucich + moznost vybudovani velkého poctu stani,
vozi@el P7 (PFedpost protivj’edouvcichvvozoidel) a P8 (PFe’erost’ pred pro’fijedoucirr.\'i vozidly). R(’)zhlevq_y pro za:c,'tvavt-z’ni jsou _ o + moznost prolozeni zeleni,
splnény. Komunikace lll. tfidy véetné muistku je ve spravé SUS a musi proto dojit ke spolupraci pfi jeho rozsifeni. Varianta — podélné - nutnost zFizeni obratists,
510. F{eéeni parkovéni u Sokola - mozné generovani nebezpecénych situaci — couvani z ulice atd.
Z technické specifikace vyplyva poZadavek na navrh mist vhodnych k parkovani, a to pfedev§im v samém Tabulka 4 — Shrnuti vlastnosti parkovani u Sokola

centru obce u Obecniho Ufadu, Sokola, prodejny COOP atd. Bylo tedy pfistoupeno k navrhu parkovacich mist v ulici
u budovy Sokola. Prvotni feSeni prosSlo béhem projednavani fadou zmén. Plvodni navrh pocital s parkovacim stanim
pfed budovou Sokola pfimo u KarlStejnské a také s parkovacimi misty v ulici Hasi¢ska. Od parkovacich mist
v Hasi¢ské bylo po projednanich ustoupeno. A pfistoupilo se k pfesunu navrhii do ulice sousedici s budovou Sokola.
Re$ené misto je oznadené na nasledujici mapce.
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Obrazek 42 — Parkovani u budovy sokola v SirSich souvislostech (11)
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5.11. Reseni ulice Luéni

Mezi hlavni problémy situace u Skolky je odbocovani z hlavni komunikace ve sméru od Karlstejna do Luéni ke
skolce. Uhel kfizeni komunikaci je velmi ostry. Navrh je navic komplikovan pomérné velkym vyskovym rozdilem
Karlstejnské a Lucni (cca 1,50 m) a je potfeba dbat na fadné odvodnéni, ulozeni inzenyrskych siti a polohu stavajicich
na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 44 - Situace v ulici Luéni v SirSich souvislostech (12)

o0 0

5.11.1.Vysledna varianta

Druha varianta zasahuje do oploceni Skolky v Luéni a ¢astec¢né i do jejiho pozemku. Bude tak zajisténo
kolmé napojeni na hlavni komunikaci, ale bude mozné plynuleji vyfesSit sklon mezi Lu¢ni a KarlStejnskou. Parkovani u
Skolky je pfesunuto k hlavni komunikaci a zaroven je Lu€ni zaslepena. Je navrzen chodnik pfed Skolkou a dale
chodnik podél Karl$tejnské az k parkovacim stanim. Oproti prvni varianté je doplnén prechod pro chodce na narozi
prasecné kfizovatky a odpovidajici pési vazba — chodnik na severni strané Karlstejnské s vazbou do Ovesné a déle na
zapad podél Karlstejnské. DalSi FeSeni chodnikovych ploch smérem do KarlStejna je soucasti nasledujici kapitoly. Déle
je navrzeno svahovani v zeleni pfiléhajici ke Karldtejnské, kde se takto vytvofi odvodhovaci pfikop.

Rozhledové poméry a vle¢né kfivky pro tento navrh jsou na nasledujicich obrazcich. Situace je soucasti prilohy
€. 10.2. Dale byly pro lepSi pifehlednost zpracovany fezy komunikaci — viz pfilohy 10.2.1 a 10.2.2, jejich poloha je
vyznacena v situaci.

Obrazek 47 — Rozhledové poméry prechod Luéni

5.11.2.Zavér situace Luéni
Nasledujici tabulka strué¢né shrnuje parametry varianty. Je nutné vyfesit velky vy8kovy rozdil komunikaci, ktery je
ale v druhé varianté mozné pfekonat mirn&jSim podélnym sklonem. Je preferovana varianta uvazujici se zasahem do

- 3 pozemku Skolky.

Obrazek 45 — Rozhledové poméry Luéni
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Struéné zhodnoceni reSeni v ulici Lucni

Varianta Zduavodnéni doporuceni ¢i nedoporuceni

zasah do pozemku Skolky,

moznost Iépe Fesit velké podélné sklony,
nutné vybudovani opérné zdi,
navaznost chodnikovych ploch,

pfechod pro chodce.

Vysledna varianta

5.12.2. Zavér vedeni chodniku z Luéni do ulice Ve Vejtrzi
Je doporucéena varianta s pfechodem integrovanym pres vjezdovou branu.

Struéné zhodnoceni feSeni chodniku Luéni — Ve Vejtrzi

Varianta Zduvodnéni doporuceni ¢i nedoporuceni

Tabulka 5 — Porovnani parametrti feSeni Luéni

5.12. Chodnik Luéni — Ve Vejtrzi

V ramci navaznosti péSich tras byl navrzen chodnik od matefské Skoly az do ulice Ve Vejtrzi.

RSNV INT

Obrazek 48 — Vyznaceni reseni chodniku do ulice Ve Vejtrzi v SirSich souvislostech (13)

5.12.1. Varianta - vjezdova brana integrovana s prechodem pro chodce
Vedeni chodniku po severni stran& nakonec vykrystalizovalo ve variantu, kdy je chodnik veden po severni strané

az k ulici Pod Svahem. Pé&Si budou pfevedeni pomoci pfechodu pro chodce pfes vjezdovou branou uvazovanou — viz
dale (vEetné rozhledovych pomérli na pfechodu pro chodce) Po jizni strané bude chodnik pokracovat az do ulice Ve

VejtrZi. Varianta vedeni chodniku je sou€asti vykresové prilohy 11.6.

realizace pfechodu pro chodce s ochrannym ostriivkem,
fungovani jako zklidfiovaci prvek = snizeni rychlosti vozidel,
bezpecéna pési vazba pro chodce,

zpomaleni vozidel z obou smérd.

Vysledna varianta

Tabulka 6 — Souhrnna tabulka k vedeni chodniku z Luéni do ulice Ve Vejtrzi

5.13. Vjezdova brana Karlstejn
Druha varianta vychazi z pozadavku, které vyplynuly z jednani. Zahrnuje uzavieni ulice Ve Vejtrzi pro motorovou
dopravu a zachovani pouze pro péSi a cyklisty. Napojeni ulice Ve Vejtrzi na hlavni komunikaci ma nevhodny uhel

a nejsou splnény rozhledové poméry. Je nutné zajistit napojeni oblasti ulicemi napf. Na Palouc¢ku nebo Spojovaci.
Vyznaceni situace v mapce SirSich vztah( je na nasledujicim obrazku.

28 o aw =
mo" B

Obrazek 49 — Vyznaceni situace 14 vjezdové brany od KarlStejna v mapce SirSich vztaht

5.13.1.Varianta — oboustranna vjezdova brana

Na zakladé jednani byla zpracovana varianta feSeni vjezdové brany od Karlstejna, ktera je umisténa vice
v centru obce. K tomu bylo pfistoupeno pfedevS§im z obavy z vysokych rychlosti na dlouhém rovném useku v
Karlstejnské a také kvuli majetkopravnim pomérdm. Tato vjezdova brana je navrzena mezi ulicemi Pod Svahem a
aredlem. Soudasti vjezdové brany mize byt pfechod pro chodce. Zaroven bylo po jednanich s PCR doporugeno
realizovat oboustranné vyboc&eni vozidel, jak na vjezdu do obce, tak i na vyjezdu pro zajisténi dodrZzovani rychlosti.
Rozhledové poméry jsou na dalSim obrazku.

Vzhledem k integraci s pfechodem je pro tuto variantu naopak doporu€eno vést chodnik aZ k vjezdové brané po
severni strané a teprve u ni prevést chodce na jizni stranu KarlStejnské. Dale by chodnik pokracoval po jizni strané az
do ulice Ve Vejtrzi. Situaéni vykres této varianty je v pfiloze €. 12.2 a vedeni chodniku v priloze €. 11.6.
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Obrazek 50 — Rozhledové poméry vjezdova brana s prechodem pro chodce

5.13.2.Zaveér resSeni vjezdové brany od Karlstejna

Stru€né zhodnoceni feseni vjezdové brany od KarlStejna

Varianta Zdivodnéni doporuéeni ¢i nedoporuceni

umisténi vice do centra obce,

zasah do pozemkd jak na jihu tak na severu 11/116.
vyboc&eni vozidel na vjezdu i na vyjezdu,

zasah do pozemku na jihu komunikace,

integrovano s pfechodem pro chodce,

vedeni chodniku po severni strané aZ k vjezdové brané.

Vysledna varianta

Tabulka 7 — Souhrnna tabulka hodnoceni vjezdové brany od Karlstejna

6. POUZITE MATERIALY A ODVODNENI

Studie navrhuje technicka fe$eni na podkladu katastralni mapy a prlzkuma v zemi. | pfes tyto zakladni vstupy
je ale nutné pocitat s detailnim technickym navrhem opatfeni. Z technického pohledu se jedna pfedevsSim o navrh
povrchll a pfedpoklad odvodnéni navrhovanych prvkd a opatfeni.

6.1. Odvodnéni

Svedeni a likvidace desStovych vod jsou pomérné zasadni otazky soucasné doby. Charakter destl a jejich
intenzita se méni a je potfeba pocitat s odliSnymi metodami odvedeni destovych vod. Mnohdy jsou vody svadény
spole¢nou kanalizaci se splasky pfimo do COV. Dochazi pak k jejich vyplaveni a znemoznéni jejich funk&nosti.
Z tohoto ddvodu tedy neni mozné na stavajici kanaliza¢ni sit napojovat dalSi vpusti a odvodnovaci body. Je pro nutné
pocitat s jinymi alternativami, pfipadné zadrZzenim vody. Pfipadnou vyhodou je mozZné vyuZiti téchto deStovych vod pro
zalivku rostlin na vefejnych prostranstvich.

Z pohledu usporadani uliéniho profilu doporucujeme zachovani odvodriovacich Zlabl/rigold podél vétSiny
patefnich komunikaci. Voda bude ponechana pfirozené v misté spadu.

V pfipadé budovani novych kanalizaci je potfeba provést hydrotechnické kapacitni vypocty, tak aby bylo
jasné, jaké objemové a Casové pozadavky musi kanalizace a jeji objekty (napf. retenéni nadrze) splfiovat. Pro dalsi
stupné projektovych dokumentaci je nezbytné i zpracovani hydrologickych posudk( ohledné vsakovani.

6.2. Materialové reseni

Zakladnim materialovym FeSenim patefnich komunikaci zGstava asfaltovy povrch. Tento bude nahrazen v misté
prechodl pro chodce kamennou kostkou, ktera sil klade za cil vytvofeni kontrastu vuéi priibéznym usekum
komunikaci a mGze tak vyznamné pfispét ke zvySeni pozornosti fidi€u,v€. nastaveni pravidla pro zdiraznéni pohybu
pésich. Ukazka navrhovanych materialQ je na nasledujicich obrazcich.

Obrazek 51 — Ukazka pouzitych materialti — asfaltovy kryt a kamenna dlazba

Povrchy chodnikd podél komunikaci budou dlazdény betonovou dlazbou s uzitim barevné odlisnych reliéfnich
prvkil pro osoby nevidomé a slabozraké. Ukazka materialid pouzitych na chodnikové plochy je na nasledujicich
snimcich.

Obrazek 52 — Ukazka pouzitych materialti — betonova dlazba chodnikti a prvky pro nevidomé

Parkovaci stani jsou navrZzena z pfimych vegetacnich dlazdic. Ukazka je na obrazku nize.

Obrazek 53 — Ukazka pouzitych materialti — vegetacni dlazdice

Dlazby a asfalty budou upnuty do obrub. V naSem pfipadé se jedna o betonové obruby, idealné na dopravné
zatizenych mistech pak o obruby kamenné. DetailnéjSi feSeni je predmétem navazujicich stupfid projektové
dokumentace. Ukazky obrub jsou na nasledujicich obrazcich.

PROJEKCE Zakazka PR p - P -
?c? DOPRAVNI KOMPLEXNI RESENI DOPRAVY V OBCI HLASNA TREBAN

PFiloha

A

Jméno pfilohy Strana

TEXTOVA CAST 18/23




2) Reseni oblasti Rovinska x Na Navsi

Parcelni ¢islo Vlastnik
165/1 Obec Hlasna Treban
165/5 Svoboda FrantiSek, Svoboda FrantiSek, Svoboda Roman
165/9 Zatecky Vlastimil
165/35 Obec Hlasna Treban
165/36 Obec Hlasna Treban
165/38 Sloupovi Jarmila
’ 165/39 Blazej Josef
Obrazek 54 — Ukazka pouzitych materialti — betonova obruba silicni (zdroj: https://www.csbeton.cz/cs/csb-obrubnik- - -
silnicni-h) a Zulova obruba (zdroj: http:/mstc.cz/kategorie-produkty/zulove-obrubniky/) 165/40 Svoboda FrantiSek, Svoboda FrantiSek, Svoboda Roman
165/42 Ryplova Jarmila
7. MAJETKOPRAVNI VZTAHY 165/43 Splichal Frantisek
1) Reseni ulice Revnicka 165/44 Vafiové Blanka
Parcelni éislo Vlastnik 221211 Ing. Bouchal Jif
227212 Ing. Bouchal Jifi
1945/1 Kostelecka Jifina, Kostelecky Milo$ 9
2273/1 Obec Hlasna Trebar
1945/2 Balikova Miluge, Mgr. Markova Ladislava ec rasna freban
2273/3 Ing. Bouchal Jifi
19453 Obec Hiasna Trebari ng. Fouchal A
2273/5 Zatecky Vlastimil
1945/4 Kostelecka Jifina, Kostelecky Milos y Viastimi
2289 SJM Mahl Zdenék, Ing. arch. Mahlova Tereza
1945/5 Kostelecka Jifina, Kostelecky Milos 9 va ferez
2290/2 SJM Mahl Zdenék, Ing. arch. Mahlova Tereza
1947 Balikova Miluge, Mgr. Markova Ladislava 9 va lerez
1970 MUDr. Budova Margita, Horecka Katefina, RNDr. Neubert Milan, 2290/4 Obec Hlasna Trebari, Roztocilova Hana
Neubertova Eva, MUDr. Sophova Ludmila 2291 Obec Hlasna Trebar
2049 Obec Hlasna Trebarni 2992 Bestak Oldfich
2052/1 Obec Hlasna Trebarni 2294 Bestak Oldfich
2052/2 Obec Hlasna Trebarni 2296/15 Ing. Bouchal Jifi
2068 Kubatova Vlasta
Tabulka 9 — Dotéené pozemky feSenim oblasti Rovinska x Na Navsi
2071 Obec Hlasna Trebarni
2077/1 SJM Zuska Karel, Zuskova Marie. Zuskova Petra 3) Krizovatka Rovinska x Formanska
2083/3 Obec Hlasna Trebarn . .. P
ecasna Jreban a. Varianta 3 (zachovani, rozsifeni)
2083/4 Kostelecka Jifina, Kostelecky Milo$
Parcelni ¢islo Vlastnik
2083/5 Obec Hlasna Trebarni
165/1 Obec Hlasna Treban
2083/6 Mnoho soukromych vlastnikl - -
. 165/25 CR (Agentura ochrany pfirody a krajiny CR)
Tabulka 8 — Dotéené pozemky FeSenim ulice Revnicka -
1566 Povodi Vitavy
1568 Koudelova Véra
1591/7 Koudelova Véra

Tabulka 10 — Dotéené pozemky resenim kfizovatky Rovinska x Formanska
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4) Vjezdova brana Rovina

7) Krizovatka Karlstejnska x Morinska x U Kapli¢ky a situace u prodejny COOP

Parcelni cislo Vlastnik Parcelni cislo Vlastnik
165/1 Obec Hlasna Trean 106/1 Obec Hlasna Treban
165/8 Brozkova Alena, MUDr. Bure$ Michal 107/1 Obec Hlasna Treban
165/13 Stfibrny Stanislav, Tu¢kova Ludmila 125 Obec Hlasna Treban
165/14 Bergr Petr 126/1 Obec Hlasna Treban
165/15 Triner Lubo$ 126/2 Obec Hlasna Treban
165/16 Skofepova Dagmar Tabulka 14 — Pozemky dotéené situaci na kfizovatce Karl$tejnska x Mofinska a u prodejny COOP
165/17 Marek Véclav 8) Reseni sbérného mista
165/18 Holub Jaroslav, Ku€erova Jifina
Parcelni ¢islo Vlastnik
166/1 SJM Skofepa David a Skofepova Katefina
55/1 Obec Hlasna Treban
166/14 Stfibrny Stanislav, Tu¢kova Ludmila
1181/1 Obec Hlasna Treban
166/15 Bergr Petr
1181/2 Obec Hlasna Treban
175/1 Povodi Vitavy
- Tabulka 15 — Pozemky dotéené situaci shérného mista
2048/1 Povodi Vitavy :
9) Uzky mustek v Morinské
Tabulka 11 — Dotéené pozemky navrhem vjezdové brany od Roviny
. Parcelni gislo Vlastnik
5) Reseni predprostoru lavky do Zadni Trebané 55/1 Obec Hidsna Trebaft

Tabulka 16 — Pozemky dotéené reSenim mostku v Mofinské

10)Parkovani u Sokola

Parcelni Cislo

Vlastnik

Parcelni Cislo Vlastnik
106/1 Obec Hlasna Trebarn
196/1 Obec Hlasna Trebarn
196/3 Ing. Konvalinka Vnislav
227/1 Ing. Konvalinka Vnislav
227/2 Obec Hlasna Treban
228/1 Ing. Konvalinka Vnislav
228/2 Obec Hlasna Treban
230/2 Obec Hlasna Treban

Tabulka 12 — Pozemky dotéené feSenim predprostoru lavky do Zadni Trebané

6) Reseni oblasti kapli¢ky a prechodu Hlasek

107/1 Obec Hlasna Treban
107/12 Ing. Konvalinka Vnislav
107/28 Obec Hlasna Treban
388/64 Ing. Konvalinka Vnislav
2413/5 Obec Hlasna Trebarn
2413/18 Ing. Konvalinka Vnislav

Parcelni Cislo Vlastnik
106/1 Obec Hlasna Trebarn
238/1 Obec Hlasna Trebarn
253 Obec Hlasna Trebarn
255 Obec Hlasna Treban

Tabulka 13 — Pozemky dotéené navrhy u Kaplicky a prechodem u Hlasku

Tabulka 17 — Pozemky zasazené navrhem u Sokola
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11)Situace v okoli materské Skoly Luéni

a. Varianta 2

12)Chodnik Luéni — Ve Vejtrzi

a. Varianta 6

Parcelni ¢islo Vlastnik Parcelni €islo Vlastnik
107/1 Stredogesky kraj (KSUS) 107/1 Sttedogesky kraj (KSUS)
107/6 Holub Jaroslav, Ku€erova Jifina 107/2 Ing. Kudéj Ondfej, Pavlikova Vendula
107/23 Kuncova Michaela 107/4 Moravcova Dana
107/24 Kuncova Michaela 107/5 Muts Roman
107/25 doc. RNDr. Cizkova Véra, CSc. 107/7 SJM Ing. Marek Jan, Markova Ludmila
107/26 doc. RNDr. Cizkova Véra, CSc. 107/8 Ing. Marek Jan
388/11 Obec Hlasna Tieban 107/9 Chvojka Zdenék
388/58 Obec Hlasna Treban 107/16 Porsch Jakub
487/11 Obec Hlasna Treban 107/17 Zakova Denisa
487/13 Stfedogesky kraj (KSUS) 107/20 Ing. Konvalinka Vnislav
573/4 Obec Hlasna Trebarn 107/23 Kuncova Michaela
573/5 Obec Hlasna Tiebarn 573/1 SJM Vrablik Vaclav, Vrablikova Martina
573/6 Stredodesky kraj (KSUS) 639/1 Ing. Konvalinka Vnislav
1070/13 Obec Hlasna Tiebarn 639/2 El-Boulbol Alice
1070/17 Obec Hlasna Trebarn 942 Obec Hlasna Trebari
1070/20 Holub Jaroslav, Kuc¢erova Jifina 1074/8 SJM Langhammer Jaroslav, Langhammerova Gabriela
1098/1 Sttedodesky kraj (KSUS) 1074/9 Kratochvil FrantiSek
1098/3 Obec Hlasna Treban 1074/12 Palkoska Petr
1098/4 Obec Hlasna Treban 1074/13 Ing. Konvalinka Vnislav
1098/5 Obec Hlasna Treban 1074/40 Zakova Denisa
1098/6 Obec Hlasna Treban 1074/43 Obec Hlasna Treban

Tabulka 18 — Pozemky dotéené situaci u MS

Tabulka 19 — Dotéené pozemky fesenim chodnik(l mezi Luéni a Ve Vejtrzi
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14)Vjezdova brana Karlstejn

a. Varianta 2

Parcelni ¢islo Vlastnik
107/1 StfedoCesky kraj
107/2 Ing. Kudé&j Ondfej, Pavlikova Vendula
107/4 Moravcova Dana
107/9 Chvojka Zdenék
107/20 Ing. Konvalinka Vnislav
639/1 Ing. Konvalinka Vnislav
639/2 El-Boulbol Alice
639/3 Chvojka Zdenék
639/4 Chvojka Zdenék
942 Obec Hlasna Trebarn
1074/3 Ing. Kudé&j Ondfej, Pavlikova Vendula
1074/8 SJM Langhammer Jaroslav, Langhammerova Gabriela
1074/9 Kratochvil FrantiSek
1074/12 Palkoska Petr
1074/13 Ing. Konvalinka Vnislav
1074/43 Obec Hlasna Treban

Tabulka 20 — Dotéené pozemky situaci vjezdové brany Karlstejn — Varianta 2

8. ZAVER

V ramci komplexniho feSeni dopravy v Hlasné Trebani byla provedena nejprve analyza osobni, hromadné,
cyklistické i pési dopravy. Byla identifikovana rizikova a problematicka mista. Na zakladé zavérli z analytické ¢asti byla
navrzena feSeni téchto oblasti s respektem ke vSem ucastnikim provozu. Provoz v obci je specificky zvySenym
provozem cyklistické dopravy — predevSim v letnich mésicich, o vikendech a prazdninach z ddvodu blizkosti
vyznamného turistického cile — hradu Karl$tejn. Zaroven obci prochazi komunikace Il. tfidy, ktera nese charakteristiky
spiSe komunikace lll. tfidy — Uzké zpevnéné komunikace s oblouky o malych polomérech. Se zohlednénim téchto
skutec¢nosti bylo uvazovano i pfi navrzich. V soucasnosti v obci probiha vystavba chodnikovych ploch v ulici
Karl$tejnska, coz mlze vyznamné pfispét k vnimani komunikace jakozto intravilanové. Zaroven je zde planovano
nékolik dalSi projektll, jako je vystavba nové lavky pro pési do Zadni Tfebané, realizace sbérného mista nebo
parkovacich stani u prodejny COOP. Navrhy téchto projektll byly pfevzaty do studie. Je nutné zdlraznit, Ze navrhy byly
feSeny bez znalosti zaméfeni €i vedeni inZenyrskych siti a v navazujicim stupni dokumentace musi byt tyto prvky jiz
zohlednény, aby mohlo dojit k zpfesnéni navrha. Je také nutné zohlednit majetkové poméry a realnost navrhu.

Z pruzkumu v analytické ¢asti vyplynulo, Ze v obci ¢asto dochazi k prekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti,
Casto i o vice nez 20 km/h. Intenzity jsou pomérné vysoké predevsim v turistické sezéné, kdy se k silni¢ni dopravé
pfipojuje jesté intenzitni cyklisticky provoz. Je proto nutné navrhnout dopravni prostor pro bezpecny provoz silni¢ni
a cyklistické dopravy a péSich.

V ramci navrh(l byl dban dlraz na zdlraznéni intravilanového charakteru, k ¢emuz velmi pfispivaji chodnikové
plochy podél komunikace. Dale byla navrzena zména povrchu ploch pfed pfechody pro chodce, které pulsobi jak
fyzicky, tak psychologicky na fidi¢e. Tyto plochy by v§ak mohly vyrazné pomoci ke snizeni rychlosti vozidel pfedevsim
v okoli pfechodu pro chodce. DalSim navrzenym zpomalovacim prvkem jsou vjezdové brany, které je doporu¢eno
realizovat na pfechodu z extravilanu do intravilanu. Kromé fyzického vyboceni vozidel také upozoriuiji fidi€e na zménu
rezimu dopravy. Kromé vjezdovych na pfijezdu do Hldsné Tiebané je navrzena také vjezdova brana u restaurace
v Roviné. Rozvojem chodnikovych ploch nebo navySenim poctu pfechodd dochazi k podporeni pésSich vazeb.

Je feSena problematika slepych ulic, kde je navrzeno vybudovani vyhyben a obratist. pfipadné rozsSifeni ulic.
Samotna silnice Il. tfidy prochazejici Hldsnou Trebani a Rovinou je velmi Uzka a je proto problematicky pohyb vozidel
a cyklistll. Z pozadavk(l zadavatele a jednani nakonec vyplynulo fe$eni ve formé piktokoridoru na hlavni komunikaci —
KarlStejnské. ZvySeny vyskyt cyklistd bude vyznaéen vodorovnym dopravnim znacenim po obou stranach vozovky az
k lavce do Zadni Trebané. Je také doporuceno provést vodorovné dopravni znaceni na vozovce pro oddéleni
protismérnych jizdnich pruhu.

V obci Ize nalézt nékolik problematickych kfizovatek, mezi néz patfi napfiklad Rovinska x Formanska, kde se
opét jedna o velmi uzké komunikace ve slozitéjSim terénu (velké podélné sklony) a ostry Uhel kfizeni. Nebo
KarlStejnska x Lucni, kde je opét velky uhel kfizeni a velky vySkovy rozdil komunikaci. Vzhledem k tomu, Ze obec
vznikala z velké ¢asti prestavbou rekreacnich objektd na obytné, odpovida charakter komunikaci svou Sifkou a dal$imi
parametry spiSe ucelovym komunikacim, které slouzily pouze pro dopravu k vlastnimu pozemku. Pro dal§i rozvoj obce
je proto kliCové zajistit kvalitni napojeni vesSkerych ¢asti obce.

Navrhy feSeni problematickych oblasti jsou realizovany s co nejvétsi snahou o vytvofeni bezpecného prostredi
pro zranitelné uc€astniky silniéniho provozu, snizeni rychlosti motorové dopravy a zachovani komfortu obyvatel obce.
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