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2 ZAKLADNIi UDAJE

Obec Hlasna Treban lezi na levém brehu feky Berounky, podél které se vine silnice Il. tfidy €. 116. Polohu obce
je mozné vidét na nasledujici mapé SirSich vztahd. Nachazi se asi 30 km jihozapadné od hlavniho mésta Prahy
a necelych 20 km vychodné od Berouna. V bezprostiedni blizkosti se také nachazi statni hrad Karlstejn, ktery je
vyznamnou turistickou destinaci. V obci Zije zhruba 1 100 obyvatel a sklada se ze dvou C€asti, a to Hldsné Trebané
a osady Roviny.
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Obrazek 1 — Poloha Hlasné Trebané (zdroj: mapy.cz)

Silnice 11/116 spojuje Beroun a Lety. Jeji celkova délka je zhruba 21 km. V okoli Srbska az po Hlasnou Tfeban je
vedena v tésné blizkosti Berounky. V zajmovém Uzemi je v nékterych mistech silnice velmi uzké (neodpovida Sifkovym
usporadanim silnici Il. tfidy) a jeji Sifka je blizkosti feky do zna&né miry limitovana. V Uuseku mezi Hlasnou Tiebani
a Rovinou je navic z druhé strany omezena i skalou na severni strané komunikace. Intenzity naméfené b&hem
Celostatniho scitani dopravy v roce 2016 vykazuji hodnoty okolo 4,5 tisice vozidel za den (viz nasledujici kapitoly), coz
je relativné vysoké Cislo vzhledem k Sitkovému usporadani komunikace. Navic se predpoklada nejen zvysSeny pocet
automobilové, ale také cyklistické, vzhledem k nedalekému Karl$tejnu, ktery je zadanym turistickym cilem.

Absence chodnikd v obcich, nejen v Hlasné Tiebani, ale tfeba také v KarlStejné nebo Srbsku, pfili§ nepfispiva
k vnimani komunikace jako intravilanové a maze pfispivat k vy$Sim rychlostem prijezdu obci. V mnoha mistech je ale
vybudovani chodnikd problematické, protoze obec vznikala rozvojem zahradkarské kolonie a uzké komunikace pro

motorova vozidla pfiléhaji pfimo k domdm nebo oploceni zahrad.
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Hlavnim Ukolem studie je analyza problematickych mist v obci a pfedev§im na pritahu Il. tfidy obci a navrzeni
odpovidajiciho FfeSeni. Navrhy by mély vést ke zklidnéni dopravy a zvySeni bezpeénosti hlavné zranitelnych tcastniku
dopravniho provozu (chodci a cyklisté).

3 VYCHOZi PODKLADY

V ramci analytické ¢asti byl proveden smérovy dopravni prlzkum, ktery mél za ukol Zzjistit intenzity dopravy
v obci, véetné podilu tranzitni dopravy a intenzity cyklistické dopravy. Vysledky tohoto prizkumu slouzi jako podklad
této studie a jsou pfilohou této zpravy. Dale byl v obci proveden prizkum rychlosti. Z jednani se zadavatelem
a technické specifikace jasné vyplyvaji problematicka mista v obci.

4 RESENE UZEMI

Resenou oblasti je pfedevsim pratah Il. tfidy silnice &. 116 obci Hlasna Treban a nedalekou Rovinou. Vedeni
silnice je popsano v kapitole Zakladni udaje. Je nutné konstatovat, Ze v nékterych mistech nedosahuje komunikace
$itky ani 6,0 metr(. Dle CSN 73 6101 se navrhuiji silnice Il. tfidy v kategorii S 7,5 a S 9,5. Pro intenzity naméfené
prizkumem i CSD by byla dostacujici kategorie S 7,5, kde by méla byt Sifka jizdniho pruhu 3,0 m, Sifka zpevnéné
krajnice 0,25 m a Sitka nezpevnéné krajnice 0,5 m.

Pokud panuje pfiznivé pocasi, mize zde kvdli turistické atraktivité dochazet k vy$Sim intenzitdm vozidel a také
cyklistd. Do obce je pfivedena nau¢na cyklostezka Po stopach Ceskych kralu, kterou je mozné vidét na nasledujici
mapé. Dopravni znaceni cyklostezky v obci neni idealni a vétSina cyklistl vyuziva hlavni komunikaci v obci. PFi vy3Sich
intenzitach cyklistt to muze vést k ovliviiovani automobilové dopravy.
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Obrazek 3 — Cyklostezka Po stopach ¢eskych krall (zdroj: mapy.cz)

Vedeni cyklostezky obci je zfejmé z nasledujiciho obrazku. Kromé toho obci prochazi Zluta turisticka trasa od
Karlstejna ze severu po ulici Mofinska a U Kaplicky az na lavku do Zadni Tfebané. Jedna se o tzv. Svatojakubskou
cestu V8erubskou, ktera vede z Prahy pfes Pfibram a Klatovy az po hranice s Némeckem.
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Obrazek 4 — Vedeni cyklostezky obci Hlasna Treban

Na nasledujicim obrazku je mozné vidét, Zze se v okoli obce nachazi chranéna uzemi. Zelena barva znazorfiuje
maloplo$né zvlasté chranéné Uzemi PFirodni rezervaci VoSkov. Rozdilné odstiny Zluté pak ukazuji zonaci
velkoplo$ného zvlasté chranéného Gzemi Cesky kras. Nejsvétlejsi barva znazorfiuje zénu IV a tou prochazi silnice
II. tfidy &. 116. Cim je vy3Si stupefl zény, tim se zmirfiuje stupefi ochrany.
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Obrazek 5 — Ochrana prirody (zdroj: mapomat.cz)

Kapacitni spojeni do Prahy a do Berouna zajistuje zelezni€ni trat €. 171 (Praha — Beroun), které je dostupné ze
Zadni Trebané. Pro pfistup k Zelezni¢ni stanici je hojné vyuzivana pési lavka pifes Berounku. Trat 171 je dvoukolejna
a elektrifikovana.

Casova dostupnost nadfazené dopravni sité, kterou miZeme oznadit dalnici D4 zajistujici spojeni mezi Prahou
a Pribrami, je do 15 minut (12 km) a dalnice D5 do 20 minut (15 km), po které je mozné se dostat pfes Plzef az
k hranici s Némeckem.

V obci probéhla 1. etapa vymény kanalizace a je nachystana etapa druha. Z toho duvodu jsou povrchy
v nékterych ulicich nezpevnéné.

Co se tyCe obCanské vybavenosti, nachazi se v obci prodejna potravin, dvé restaurace v Hlasné Trebani a jedna
v Roviné. Dale je mozné zde nalézt peCovatelskou sluzbu, knihovnu, sokolovnu, sklenarstvi, kadefnictvi, penzion atd.
Nachazi se zde také dvé matefské Skoly.

4.1 Uzemni plan a doprava

Dle uzemniho planu je planovano roz8ifeni nékterych komunikaci. V Roviné se jedna o ulici Formanskou
a ugelové komunikace vedouci v soub&hu s touto komunikaci, dale pak ulice K Cerné skale. S tim souvisi i zména
funkce pfilehlych ploch na plochy bydleni (v sou¢asnosti rekreacni bydleni v chatach).

V Hlasné Trebani je pak potfeba napojit tfi rodinné domy a to v ulicich Na Klouzavce a V Uvozu. Je také
definovano nékolik ploch v obou ¢astech obce k napojeni na stavajici komunikacni sit, pfipadné s vytvofenim vnitfnich
komunikaci.

Je definovana plocha pro zfizeni parkovisté u feky na severovychodé Hlasné Trebané v misté, kde se vedeni
cyklostezky oddéluje od hlavni komunikace 11/116.

Na jihu Roviqy\je vymezen k\o_ridor pro vysokorychlostni trat. Vedej_rl[, koridorH'e zfejmé z n\és\ledujiciho obrazku.
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Obrazek 6 — Vyiez z izemniho planu Hlasné Tiebané
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5 SOUCASNY STAV
5.2 Intenzity automobilové dopravy dle CSD

Dle Celostatniho séitani dopravy z roku 2016 dosahuiji intenzity na hlavni komunikaci vedouci Hlasnou Tfebani
hodnot okolo 5 tisic vozidel za den. Nasledujici tabulka shrnuje tzv. Ro¢ni priimér dennich intenzit (RPDI) pro vSechny
dny, pracovni dny a volné dny. Je mozZné vidét, Ze intenzity jsou nejvy38i v pracovni dny. Ze scitani Ize také odecist
intenzity cyklistd, které dosahuji intenzity 223 cyklistd/den. Vysvétleni jednotlivych zkratek pouzitych v tabulce je nize.

Celostatni scitani dopravy 2016

d::;?‘:hp::tfs;t LN [ SN [SNP| TN |[TNP| NSN | A | AK | TR | TRP | TV o) M | sV
RPDI-viechnydny | 371| 97| 5| 34| 16| 34| 40| o] 3 7| 607| 3995| 63]4665
RPDI-pracovnidny | 459 120 6| 42| 20| 43| 46| o] 4 9| 749| 4336 59|5144
RPDI-volnédny | 150| 39| 2| 14| s| 11| 24| o 1 3| 249 3143| 74|3466

Tabulka 1 — Vysledky CSD 2016 (zdroj: scitani2016.rsd.cz)

LN = lehka nakladni vozidla (do 3,5 t),

SN = stfedni nakladni vozidla (od 3,5t do 10 t),

SNP = stfedni nakladni vozidla (od 3,5 t do 10 t) s pfivésy,
TN = tézka nakladni vozidla (nad 10 t),

TNP = téZka nakladni vozidla (nad 10 t) s pFivésy,

NSN = nakladni soupravy nakladnich vozidel,

A = autobusy,

AK = autobusy kloubové,

TR = traktory bez pfivésl,

TRP = traktory s pfivésy,

TV = tézka motorova vozidla celkem (soucet vysSe uvedenych skupin),
O = osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i s pfivésy,

M = jednostopa motorova vozidla,

SV = vS§echna motorova vozidla celkem.

Podil ndkladnich vozidel z celkového po¢tu motorovych vozidel dosahuje maximalni hodnoty 15 % pro pracovni
dny. A je zhruba polovi¢ni pro volné dny (7 %).

Pro ovéfeni uvadime také vysledky Celostatniho séitani dopravy v roce 2010, kde jsou hodnoty zna¢né nizSi
a spisSe odpovidaji hodnotam naméfenych v prizkumu.

Celostatni scitani dopravy 2010

d::;?c'hp::tr:s;t LN [ SN [SNP| TN |[TNP| NSN | A | AK | TR | TRP | TV o) M | sv
RPDI-viechnydny | 147| 105| 25| 102| 8| 44| 36| o| 8 o/ 475 1036 of 1511
RPDI- pracovnidny | 183| 130| 32| 127 10| 57| 42| of 10 o/ s91| 1124] ol 1715
RPDI - volné dny ss| 42| 7| ao| 2| 12| 20| o] 3 ol 184 817] ol 1001

Tabulka 2 — Vysledky CSD 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz)"

5.3 Intenzity automobilové dopravy z prizkumu

V ramci analyzy oblasti, byl proveden smérovy prizkum, ktery mél za ukol naméfit intenzity dopravy, urcit podil
tranzitni dopravy a zjistit intenzity cyklistické dopravy. Prizkumy probéhly ve ¢tyfech dnech v ¢ase od 7 do 19 hodin
(12 hodin), aby bylo mozné dopravu posoudit dostatecné komplexné. V obci je diky turistické atraktivité predpokladan
vysSi provoz béhem vikendl, a to nejen motorové dopravy, ale také cyklistické. | proto byl priizkum proveden
o vikendovych i pracovnich dnech. Terminy jsou vypsané nize i s podminkami, které v dany den panovaly.

o Ctvrtek 20. 8. 2020 — jasno, tropicky den az 33 °C,

e sobota 22. 8. 2020 — dopoledne pfehariky, pfes den jasno, odpoledne zataZzeno se silnym destém,
teploty od 18 do 28 °C,

o Ctvrtek 17. 9. 2020 — ranni teploty 7-10 °C, pfes den jasno s teplotou od 14 do 18 °C, bez srazek,
e sobota 19. 9. 2020 —rano 6 °C, béhem dne az 20 °C, polojasno az jasno, bez srazek.

Prvni den méfeni provazely komplikace spojené s pamétovou kartou na stanovisti B ve sméru Rovina a bylo
proto nutné doméfit chybéjici data. Toto méfeni probéhlo nasledujici Ctvrtek 27. 8. 2020. Bylo polojasno, spiSe
zatazeno s teplotami mezi 20 a 24 °C. Doplikovy priazkum probéhl na stanovistich A a B ve sméru Rovina.

Cyklisticka doprava byla méfena ruéné zaznamenavanim na papirovy arch a to v nasledujicich relacich:

e Stanovisté A:
o Karl8tejn — cyklostezka,
o Karltejn — Rovina,
o Rovina — cyklostezka,
o Rovina — Karlstejn;
e Stanovisté B:
o Karlstejn — Rovina,
o Rovina — Karlstejn;
e Stanovisté C:
o Mofina — centrum,
o centrum — Mofina.

Cilem prazkumu bylo také rozliSit dopravni situaci v prazdninovém a bézném provozu. Co se ty¢e opatfeni proti
COVID-19, byla v této dobé& povinnost nosit rousky ve vnitfnich prostorech.

Z hlediska postupu bylo pro zjisténi intenzit a smérovosti vozidel pouzito kamer a s¢itani cyklistt probihalo ru¢né
na papirové formulare. Kamerové zaznamy pak byly vyhodnoceny pomoci specialniho softwaru na rozpoznavani SPZ
RZ (EYEDEA). Pro zpracovani bylo nutné synchronizovat veSkerou méfici techniku, aby bylo mozné parovat vozidla
na vjezdu a vyjezdu z oblasti, ¢imz muze byt uréena smérovost a podil tranzitni dopravy. Na nasledujicim obrazku je
mozné vidét rozmisténi jednotlivych kamer.
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Obrazek 7 — Rozmisténi kamer pfi prazkumu (zdroj: CVUT — Vyhodnoceni dopravniho prizkumu)

Aby bylo mozZné hodnoty porovnat s Celostatnim sé&itdnim dopravy, byly pomoci softwaru TRALYS (tralys.cz)
prepocteny naméfené hodnoty z prizkumu na Roc¢ni primér dennich intenzit. Ukazalo se, Ze hodnoty naméfené

uskute€nénim prazkumu mimo bézny rezim séitani. Zatim neni jasné, jaky vliv na mobilitu ma pandemie onemocnéni
COVID-19 a je mozné, ze je ji prizkum do zna¢né miry ovlivnén. Srpnové scitani v sobotu mohlo byt ovlivnéno navic
nepfizni pocasi, ale ostatni dny by mély reprezentovat aktualni intenzity dopravy.

Vysledky prizkum0 byly pfevedeny do podoby pfehlednych pentlogram, které tloustkou pentli schematicky
vyjadfuji intenzity nameéfené za 12hodinovy prizkum vzdy v jednom sméru na stanovistich A a B. Pro stanovisté C byl
uréen zvlastni rozvrh méfeni vzdy v jednom sméru na 2 hodiny ve $pi¢kovych Casech. Jedna jednotka odpovida
200 motorovym vozidlim. Déle jsou uvedeny hodnoty Ro¢niho priméru dennich intenzit (RPDI), které jsou spocitany
pomoci vySe zminéného softwaru — jedna se, na rozdil od intenzit naméfenych béhem prizkumu, o intenzity v obou
smérech za 24 hodin.

Vzhledem k tomu, jak byl provadén prizkum na stanovisti C (zaznamenavani max. 2 hodin v kuse) je vypocet
RPDI zkreslen vice neZ u vypoctu z dat naméfenych na stanovistich A a B, kde probihalo kontinualni méfeni. Chyba

vypoctu se u stanovidt' A a B pohybuje okolo 6 % a u stanovidté C aZ okolo 20 %. Nésleduji pentlogramy pro jednotlivé
dny.
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Obrazek 8 — Pentlogram ¢tvrtek 20. 8., resp. 27. 8. 2020
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Obrazek 9 — Pentlogram c¢tvrtek 17. 9. 2020
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Obrazek 10 — Pentlogram sobota 22. 8. 2020
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Obrazek 11 — Pentlogram sobota 19. 9. 2020

RPDI = 2 530 voz/den

Pro dostatecné porovnani jednotlivych hodnot je pfipojena jesté tabulka intenzit ve Spickové hodiné a RPDI. Je
zajimavé pozorovat srovnani vSednich dni oproti vikendu a také prazdninovych dni v srpnu proti dnim v zafi.

pocasi ten den sice bylo bez srazek, ale ze vSech naméfenych dni se jednalo o nejchladnéjSi den. Nejdestivejsi byla
potom sobota 22. 8. 2020. Z prizkumu lze vycist, Ze intenzity pfes vikendové dny jsou intenzity v obci vysSi, a to
zvlasté pokud panuje pfiznivé pocasi pro vylety, jako napf. pravé 19. 9., kdy bylo okolo 20 °C.
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Tabulka vypocitanych intenzit
Stanovisté a smér Stanovisté A _ Stanovisté C
Den [voRzl;g:en] IS [voz/h] [voRzl;g:en] I$ [voz/h] [voRzl;gtlen] 1$ [voz/h]
Ctvrtek 20. 8. 2020/27. 8. 2020 2184 242 1857 206 1406 156
Ctvrtek 17. 9. 2020 1800 200 1832 203 1060 118
Sobota 22. 8. 2020 2 816 313 2 265 251 2076 230
Sobota 19. 9. 2020 3537 393 2530 281 2269 252

Tabulka 3 — Porovnani vypoétenych intenzit

Nasledujici grafy pak zachycuji pribéh hodinovych intenzit béhem jednotlivych dni a je tedy mozné je
porovnavat. Je zfejmé, Ze znacny vliv na pribéh intenzit ma pocCasi. Nejlépe je tato skuteCnost vidét na obou
stanovistich ve sméru Rovinu v sobotu 19. 9. 2020, kdy ve vecCernich hodinach dochazi jesté k narustu intenzit
dopravy, protoze ten den panovalo pfijemné poCasi. Naopak v sobotu 22. 8. 2020, kdy bylo mnoho pfehanék a po&asi
nebylo idealni, intenzity ve ve€ernich hodinach klesaji.

Jak je jiz zminéno u pfedchozi tabulky, je mozné konstatovat, Ze jsou intenzity o vikendech vyssi. V pfipadé
hezkého pocasi muze byt tento rozdil velmi markantni.

Je také mozné vysledovat, Ze intenzity o vikendu maji velky nardst v dopolednich hodinach ve sméru
Rovina > Karlstejn a v opaéném sméru pak v odpolednich hodinach. To muze byt disledkem blizkosti atraktivniho

turistického cile.
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Graf 1 — Stanovisté A, smér Karlstejn — porovnani dennich priibéht intenzit

Stanovisté A, smér Rovina - porovnani dennich pribéht
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Graf 2 — Stanovisté A, smér Rovina — porovnani dennich prabéhu intenzit
Stanovisté B, smeér Karlstejn - porovnani dennich
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Graf 3 — Stanovisté B, smér Karl$tejn — porovnani dennich prabéhi intenzit
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Stanovisté B, smér Rovina - porovnani dennich pribéhu CT 27. 8. - relace B Karlstejn > A Karstejn
intenzit
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Graf 4 — Stanovisté B, smér Rovina — porovnani dennich priibéhu intenzit Graf 6 — Podil tranzitni dopravy v nahradnim terminu CT 27. 8. v relaci B> A Karlstejn

V ramci prlizkumu byly na zakladé ¢teni SPZ a RZ vozidla sparovana, pokud projela obéma stanovisti A a B.

Zarijové hodnoty ve Gtvrtek se nijak vyrazné neliSi od prazdninovych. V relaci A>B z Karl$tejna do Roviny je
Mohla tak byt uréena doba jizdy mezi stanovisti a z toho Ize usuzovat o podilu tranzitni dopravy, tedy dopravy, ktera

vysSi podil tranzitni dopravy, ktery zahrnuje tranzit s vétSim zdrzenim v obci, ktery tento narlst zastupuje (16 %). VSe

obci pouze projizdi. Mezi nesparovana vozidla jsou zafazena ta, ktera maji v Hlasné Trebani zdroj/cil anebo odbocila je vidét na nasledujicim kolacovém grafu.
ke stanovisti C smér Mofina. Sparovana vozidla, ktera Ize oznadit za tranzitni dopravu musi mezi stanovisti A a B
projet do péti minut. Zvlastni kategorii jsou pak sparovana vozidla, jejichZ doba jizdy mezi stanovisti byla delSi nez CT17.9. -relace A Rovina = B Rovina

5 minut a u kterych se da pfedpokladat uc¢elové preruseni jizdy v obci (sluzby, restaurace, rekreace atp.).

Kolacové grafy shrnuji poméry tranzitni dopravy (sparovana vozidla a sparovana vozidla s vétSim zdrzenim)
a nesparovana vozidla (zdroj/cil v obci). V nékterych pfipadech, kdy doslo k vypadku techniky, nebylo mozné néktera
vozidla sparovat a tyto hodnoty v grafu nejsou zahrnuty.

Doba jizdy ve ¢tvrtek 20. 8. se pohybovala mezi 90-130 s. Celkovy podil tranzitni dopravy tvofil 42 % a 58 %
vozidel nebylo sparovano. Bud vozidla méla zdroj/cil v obci nebo sméfovala severné do Mofiny pfes stanovisté C.
V této relaci do$lo k vypadkim kamery, takZe je tim procentudini podil ovlivnén.

CT 20. 8. - relace A Rovina = B Rovina

H nesparovana vozidla
B transitni doprava

transit s vétSim zdrZzenim ve mésté

Graf 7 — Podil tranzitni dopravy ve ¢tvrtek 17. 9. v relaci A>B Rovina

mnesparovana vozidla
mtransitni doprava

transit s vétSim zdrzenim ve mésté

Graf 5 — Podil tranzitni dopravy ve étvrtek 20. 8. v relaci A>B Rovina

Vzhledem k vypadku jsou uvedeny jesté hodnoty pro ndhradni termin 27. 8. 2020, kdy nedo$lo k Zadnému
vypadku a je proto mozné data prezentovat. Tranzitni dopravé odpovida vice nez polovina zaznamenanych vozidel
(51 %). Nesparovana vozidla tvofi 49 %. Doba prijezdu mezi jednotlivymi stanovisti se pohybovala od 80 do 130 s.
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CT 17. 9. - relace B Karl$tejn > A Karlstejn

mnesparovana vozidla
mtransitni doprava

utransit s vétSim zdrZzenim ve mésté

Graf 8 — Podil tranzitni dopravy ve €tvrtek 17. 9. v relaci B> A Karlstejn

SO 22. 8. -relace A Rovina = B Rovina

44 %

M nesparovana vozidla
m transitni doprava

mtransit s vétéim zdrZenim ve mésté

Obrazek 12 — Podil tranzitni dopravy v sobotu 22. 8. v relaci A>B Rovina

V sobotu 19. 9. 2020 panovaly idealni podminky pro cyklistickou dopravu a intenzity cyklistd byly opravdu
vysoké. Z toho divodu je mozné pozorovat celkové zpomaleni dopravniho proudu a tedy del$i doby priijezdu mezi
stanovisti A a B. Doba jizdy vozidel se pohybovala pfevazné v rozmezi od 100 do 150 s.

Sobotni podily se nijak vyrazné neli§i od téch ctvrte€nich. Jizdni doby se pohybuji od 80 do 130 s a podil
tranzitni dopravy se oproti vSednimu dni mirné snizil. Tranzit tvofi 45 % a 55 % vozidel nebylo sparovano.

SO 22. 8. - relace B Karlstejn > A Karstejn
SO 19. 9. -relace A Rovina = B Rovina

mtransitni doprava m transitni doprava

mtransit s vé&tSim zdrZzenim ve mésté

Hnesparovana vozidla Hnesparovana vozidla

mtransit s vétsim zdrzenim ve mésté

Graf 9 — Podil tranzitni dopravy v sobotu 22. 8. v relaci B->A Karlstejn Graf 10 — Podil tranzitni dopravy v sobotu 19. 9. v relaci ASB Rovina

Pro opacénou relaci ze stanovist¢ A do B ve sméru Rovina bylo 54 % vozidel sparovanych a 46 %

nesparovanych. Lze pfedpokladat, ze ¢ast nesparovanych vozidel sméfovalo ke stanovisti C smér Mofina. Pro relaci B > A osciluje doba jizdy okolo 100 s. Je zde mozné pozorovat nejvysSi podil tranzitni dopravy ze

vSech uskute€nénych méfeni a to v hodnoté 62 % z celkového podilu nasCitanych vozidel. 38 % pak byla nesparovana
vozidla.
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SO 19. 9. - relace B Karlstejn > A Karlstejn

M nespéarovana vozidla
H transitni doprava

transit s vétsim zdrzenim ve mésté

Graf 11 — Podil tranzitni dopravy v sobotu 19. 9. v relaci B> A Karlstejn

Celkové Ize konstatovat, Zze obecné vysSi intenzity byly v obci naméfeny o vikendovych dnech. Ranni vysSi
intenzity naopak dominovaly o v8edni dny. Z celého scitani nejvice vy€niva sobota 19. 9. 2020, kdy byly naméfeny
nejvysSi intenzity vozidel a cyklistické dopravy (viz dalSi kapitola). V tento den byly idealni podminky pro vylety
a rekreacni dopravu. Nizké hodnoty o prazdninové soboté 22. 8. 2020 byly ovlivnény nepfizni poc€asi (srazky).

Intenzity byvaji o vikendu vy3&i v dopolednich hodinach pro relaci Rovina - KarlStejn a odpoledne pro opacny
smér, coz znadi vliv turisticky atraktivniho Karldtejna. Nejvy3Si intenzity byly obvykle naméfeny okolo 15 hodiny.

Pomér tranzitni dopravy vztazené k celkové intenzité je adekvatni a tvofi dle prizkumu obvykle zhruba polovinu
intenzit. Vysoké intenzity cyklistll ve vySe zminénou sobotu pak mohou ovlivnit chovani dopravniho proudu a mirné
zpomaleni motorové dopravy.

5.4 Intenzity cyklistické dopravy

Celkové Ize konstatovat, Ze nejvy$Si hodnoty intenzit cyklistdl byly naméreny také v sobotu 19. 9. 2020 (stejné
jako intenzity motorové dopravy), kdy bylo pfiznivé poCasi a navic se jedna o vikend. V pfipadé srpnovych méfeni byl
rozdil soboty oproti Ctvrtku minimalni (zfejmé vlivem Spatného pocasi v sobotu 22. 8.). Pro zminénou zafijovou sobotu
je v8ak rozdil intenzit cyklistl velmi vysoky.

Denni prabéh intenzit cyklistl na stanovisti A
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Graf 12 — Denni prabéh intenzit cyklist na Stanovisti A

Denni prabéh intenzit cyklisti na stanovisti B
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Graf 13 — Denni prabéh intenzit cyklisttl na stanovisti B

| pfesto, Ze je ve mésté k dispozici cyklostezka — popsana v kapitole 4, prizkum ukazal, ze neni pfili§ vyuzivana.
Nasledujici pentlogramy ukazuji intenzity cyklistt ve stanovisti A s rozdélenim mezi cyklostezku a silnici 11/116. Jak je
jiz zminéno vySe, tak jednoznaéné nejvysSich intenzit bylo dosazeno v sobotu 19. 9. 2020, kdy jsou pocty cyklistl
témeér dvojnasobné ve srovnani se srpnovou sobotou nebo srpnovym C&tvrtkem. Nizké intenzity naméfené ve c";tvrtek
nedostateénym znacenim stezky, béhem prlizkumu bylo totiz zji§téno, Ze mnozi cyklisté o stezce ani nevédi a uvitali
by moznost ji vyuzit, kdyby byla Iépe znacena.

Pocty cyklistl projizdéjicich stanovistém B jsou fadové nizSi oproti stanovisti A. Celkovy pocet cyklistl
zaznamenanych ve stanovisti A byl 2 393 a ve stanovisti B pouze 415. Lze tedy konstatovat, Ze pouze zhruba 17 %
cyklistd projede obéma stanovisti A a B. Ostatni zfejmé vyuziji cyklostezku vedouci po lavce do Zadni Trebané.
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Obrazek 13 - Intenzity cyklistické dopravy ve ¢tvrtek 20. 8., resp. 27. 8. 2020
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Obrazek 14 — Intenzity cyklistické dopravy &tvrtek 17. 9. 2020 Obrazek 16 — Intenzity cyklistické dopravy v sobotu 19. 9. 2020
A PFi porovnani vysledkd motorové a cyklistické dopravy, Ize konstatovat, ze intenzity cyklistd rostou pfimo umérné
£ intenzitam vozidel v dany den. Celkové jsou intenzity cyklistl vy$Si o vikendové dny. Prizkum také ukazal, ze
B 'R cyklostezku Po stopach €eskych krald vyuziva pouze minimum z nich. VétsSina vyuziva hlavni komunikaci 11/116, coz
< mulze vést k potencialné nebezpeénym situacim mezi motorovou dopravou a cyklisty. Nékolik cyklistl béhem

g ~ prizkumu informovalo scitade, Ze by cyklostezku radi vyuzili, kdyby byla Iépe znacena (ve sméru od Karlstejna).
N i,; Vyuziti cyklostezky by ocenili zejména rodiny s détmi.
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Obrazek 15 - Intenzity cyklistické dopravy v sobotu 22. 8. 2020
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5.5 Turismus

Uzemi je také specifické z diivodu blizkosti atraktivnich turistickych cil(i, jako je Karl$tejn nebo lomy Amerika. Dle
Navstévnosti turistickych cild 2019 vydavaného CzechTourism je statni hrad KarlStejn paty nejnavstévované;jsi
turisticky cil ve Stfedo¢eském kraji. Hrad v roce 2019 navstivilo 212 400 navstévnikd. Mezi hrady a zamky je KarlStejn
sedmym nejnavétévovangjsim v CR. Piehled navstévnosti hradu b&hem let je v nasledujici tabulce. Je nutné
poznamenat, Ze vroce 2016 doslo ke zméné metodiky a data mohou zahrnovat navstévnost vice objektt téhoz
provozovatele.

Navstévnost KarlsStejna v prabéhu let
Rok Pocet navstévnika v tis.
2007 275,6
2008 254,2
2009 234,3
2010 217,1
2011 223,8
2012 231,3
2013 228,3
2014 210,7
2015 217,8
2016 268,5
2017 228,2
2018 223,9
2019 212,4

Tabulka 4 — Navstévnost KarlStejna (zdroj: tourdata.cz a statistikakultury.cz)

5.6 Analyza nehodovosti

Analyza  dopravnich nehod byla  provedena pomoci  aplikace Dopravni nehody v CR
(https://nehody.cdv.cz/statistics.php). Mista, kde se dopravni nehody udaly, jsou zobrazena na nasledujici mapé.
Jedna se o nehody v rozmezi 1. 1. 2010 a 31. 12. 2020, tedy za poslednich 10 let. Zelenou barvou jsou zobrazeny
nehody, které se obeSly bez zranéni, oranZovou potom nehody s lehkym zranénim. V grafech a tabulkach jsou
zakladni skute€nosti o povaze dopravnich nehod a jejich pfi€inach.
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Obrazek 17 — Dopravni nehody za 10 let (zdroj:nehody.cdv.cz)

Celkem se vobci stalo 67 dopravnich nehod. U zadné z nich nedoSlo k usmrceni osoby nebo k vaznym
zranénim. Nehod s lehkym zranénim bylo 27 % z celkového poctu, coZz odpovida 18 nehodam a nehod bez zranéni
bylo 49, tedy 73 %. Celkem bylo lehce zranéno 28 osob.

Pocet nehod od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2020

Pocet nehod %
Usmrceni 0 0%
Tézké zranéni 0 0%
Lehké zranéni 18 27 %
Bez zranéni 49 73 %
Celkem 67 100 %

Tabulka 5 — Pocet nehod za 10 let (zdroj: nehody.cdv.cz)

Pocet nehod za 10 let

0%

m Usmrceni
B Té&zké zranéni
Lehké zranéni

m Bez zranéni

Graf 14 — Zavaznost dopravnich nehod za poslednich 10 let (zdroj: nehody.cdv.cz)

Nehody dale mGzeme rozdélit podle druhu — tento prehled je zobrazen niZze. Nejvice dopravnich nehod bylo
s pevnou prekazkou (39 %), s jedoucim nekolejovym vozidlem (28 %) a se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem
(16 %). Nasledujici tabulka také shrnuje pfesné pocty nehod a zranénych osob u konkrétniho druhu nehody.

Nehody podle druhu od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2020
Druh nehody Pocet nehod Lehce zranéné osoby

Srazka s pevnou prekazkou 26 13
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 19 5
Srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym 11 !
Havarie 5 7
Srdzka s lesni zvéri 3 1
Jiny druh nehody 2 0
Srdzka s chodcem 1 1
Celkem 67 28

Tabulka 6 — Druhy nehod za 10 let (zdroj: nehody.cdv.cz)
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https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Druhy nehod za 10 let

3% 1%

m Srazka s pevnou prekazkou

m Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

m Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
m Havérie

m Srazka s lesni zvéfi

m.Jiny druh nehody
Srazka s chodcem

Graf 15 — Druhy nehod za 10 let (zdroj: nehody.cdv.cz)

Vzhledem k atraktivité uzemi pro cyklistickou dopravu byl uréen jesté pocet nehod s cyklisty. Z celkového poctu
srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem (19) byly tfi z nich s cyklistou. Ve dvou pfipadech se jednalo o srazku cyklisty
s motocyklem a v jednom pFipadé s osobnim automobilem. U v§ech téchto nehod doslo k lehkému zranéni cyklistu.

Dale byla zpracovana nehodovost za posledni 3 roky. Celkem se jich od 1. 1. 2018 do 31. 12. 2020 stalo 23.
Jejich rozdéleni podle zranéni je shrnuto v dalSich grafech a tabulkach. Rozmisténi téchto nehod je mozné vidét na
nasledujici mapé.
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Obrazek 18 — Mapa nehod za posledni 3 roky (zdroj: nehody.cdv.cz)

Z celkového poctu 23 nehod bylo 8 s lehkym zranénim, coz odpovida 35 % a 15 nehod bylo bez zranéni (65 %).
Celkem bylo zranéno 14 osob.

Pocet nehod od 1. 1. 2018 do 31. 12. 2020
Pocet nehod %
Usmrceni 0 0%
Tézké zranéni 0 0%
Lehké zranéni 8 35%
Bez zranéni 15 65 %
Celkem 23 100 %

Tabulka 7 — Poc¢et nehod za 3 roky (zdroj: nehody.cdv.cz)

Pocet nehod za 3 roky

0%

mUsmrceni
mTézké zranéni
Lehké zranéni

mBez zranéni

Graf 16 — Zavaznost dopravnich nehod za posledni 3 roky (zdroj: nehody.cdv.cz)

Rozlozeni dle druhu nehod od roku 2018 se mirné liSi od desetileté statistiky. Dominuji nehody s jedoucim
nekolejovym vozidlem (35 %) a nasleduji srazky s pevnou prekazkou (22 %). Shodny pocet nehod (3) spada do
kategorie srazky se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem a havarie (13 %).

Nehody podle druhu od 1. 1. 2018 do 31. 12. 2020
Druh nehody Pocet nehod Lehce zranéné osoby
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 8 2
Srazka s pevnou prekazkou 5 4
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 3 1
Havarie 3 6
Jiny druh nehody 2 0
Srazka s chodcem 1 1
Srdzka s lesni zvéri 1 0
Celkem 23 14

Tabulka 8 — Druhy nehod za posledni 3 roky (zdroj: nehody.cdv.cz)

Druhy nehod za 3 roky

= Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

m Srazka s pevnou prekazkou

m Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
m Havarie

= Jiny druh nehody

m Srazka s chodcem

Srazka s lesni zveri

Graf 17 — Druhy nehod za 3 roky (zdroj: nehody.cdv.cz)
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Pouze jedna nehoda z celkového poctu téchto nehod byla za posledni tfi roky mezi cyklistou a motorovym
vozidlem, konkrétné motocyklem. DoSlo pfi ni k lehkému zranéni. Pochopitelné se jedna o jednu ze tfi nehod
zminovanou v desetileté analyze nehodovosti.

5.7 Analyza rychlosti motorové dopravy

V ramci priizkumu rychlosti byl v obci umistén radar, ktery byl v obci od utery 25. 5. 2021 do ¢&tvrteéniho rana
27.5. 2021. Umisténi radaru je zfejmé z nasledujici mapky. Radar byl pfipevnén na dopravni znacku v ulici
KarlStejnska nedaleko kfizovatky s Lu¢ni, Ovesnou a Na Paloucku. Natocen byl smérem na Karlstejn, ale zafizeni
dokaze méfit, jak vozidla pfijizdéjici od Karlstejna, tak i odjizdéjici z Hlasné Trebané smér KarlStejn.
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Obrazek 19 - Umisténi radaru (zdroj: mapy.cz)

V misté byl sledovan pohyb dopravy v definovaném profilu pomoci statistického radaru SR4, viz dalSi fotografie.
Tento radar slouzi pro mé&feni nejen rychlosti projizdéjicich vozidel, ale také dokaZe zaznamenat intenzity a dokonce je
mozné rozeznat i skladbu dopravniho proudu. Ta je rozdélena do Ctyf kategorii 1 — jednostopd, 2 — osobni automobily,
3 — nakladni a 4 — nakladni s vlekem. Technicky je zajisté€no, aby radar nebyl fidii rozpoznan, takZe je zaruka, Ze dané
méfeni je z tohoto hlediska neovlivhéné.

Obrazek 20 - Detail podoby radaru

Statisticky radar SR4 vyzaduje pro snimani vozidel alespofi kratkou ¢ast pfimého Useku bez pfevySeni, proto
doslo k umisténi méficiho profilu na rovném useku u ulice Lucni. Fotografie umisténi radaru je na dalSim obrazku.
V ramci jednani vyplynula problematika vysoké rychlosti pravé v tomto rovném Useku komunikace. Zaroven je nutné
zminit, ze v dobé méfeni radaru byla uzaviena ulice Mofinska. V misté méfeni se nachazime v intravilanu obce a je

zde maximalni dovolena rychlost 50 km//h.

Obrazek 21 — Umisténi radaru na dopravni znacce

Data z radaru byla vyhodnocena specialnim softwarem SIERZEGA. Kromé& vyhodnoceni rychlosti je znama i
intenzita vozidel v primérném dni. Poéty vozidel je mozné vidét v nasledujici tabulce, spole¢né s jejich podilem
z celkového poctu a rychlosti vgs dosahovanou danou skupinou. Tato rychlost je ocisténa od naméfenych maxim a
minim a nepfesahuje ji 85 % vozidel. DalSi graf pak znazornuje rozlozeni vozidel z tabulky 9.

Data namérena radarem
Druh vozidla Pocet vozidel [voz/den] Pomeér vozidel vgs [km]
Jednostopé 400 6 % 52
Osobni 5549 86 % 68
Nakladni 359 6% 75
Nakladni s viekem 119 2% 73
Celkem 6 427 100 % 68

Tabulka 9 — Data namérena radarem

Celkovy pocet vozidel v primérném byl naméfen v hodnoceni témér 6,5 tisice vozidel. Pfevazné se dopravni
proud sklada z osobnich vozidel (86 %), ostatni intenzity jsou tvofeny jednostopymi vozidly (motocykly, kola) a
nakladni dopravou. Z naméfenych dat je mozné konstatovat, Ze vétSina vozidel pfekracuje povolenou rychlost v obci.
K tomuto pfekraCovani dochazi pfedevSim u nakladnich vozidel a to az o 25 km/h. Stejné tak i osobni vozidla
prekracujici rychlost 50 km/h a to téméF az o 20 km/h.
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Z vyhodnoceni dale plyne, ze rychlost pfekracuje 60 % vozidel. Nasledujici graf ukazuje prabéh rychlosti béhem
primérného dne. V grafu je nejdllezitéjsi zelena kfivka ukazujici rychlost vgs, Cervena kfivka pak ukazuje maxima a

Podil jednotlivych skupin vozidel

2%
6 %

m Jednostopé

modra minima.

Obrazek 22 - Podil jednotlivych skupin vozidel
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Graf 18 — Priibéh rychlosti namérenych radarem béhem priimérného dne

Nasledujici histogram ukazuje na ose x rychlosti a na ose y poCet vozidel. Z grafu je mozné vycCist, ze nejvétsi
pocet vozidel (t¢éméf 1 200) pfekracuje rychlost o 5 km/h. Je mozné vycist i distribuci dalSich rychlosti.
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Graf 19 — Pocet vozidel v zavislosti na rychlosti

Z prizkumu rychlosti je zfejmé, Ze vice nez polovina vozidel prekracuje dovolenou rychlost 50 km/h. Je také
zirejmé&, ze vysSich rychlosti maji vozidla vyjizdéjici z obce, ale rozdil rychlosti oproti pfijizdé&jicim neni nijak markantni
(do 5 km/h).

5.8 Verejna hromadna doprava

Nejblizsi autobusové zastavky se nachazi v Roviné a potom u Zelezniéni stanice v Zadni Tiebani. Zeleznice je
Z hlediska rychlého spojeni pro obec zasadni. Mezi Zadni a Hlasnou Tiebani je k dispozici péSi lavka. Vyznaceni
zastavek hromadné dopravy je na nasledujici mapé. Modrou barvou jsou zakresleny zastavky BUS a ¢ervenou barvou
zelezni€ni nadrazi. Nasledujici odrazky shrnuji dostupné autobusové linky.

Hlasna Treban, Rovina:

o BUS 311 v relaci Praha, Zlig¢in a Revnice, nadrazi a zpét jede téméf kazdou hodinu od 8 do
20 hodin. O vikendu jen dvakrat denné.

o BUS 451 v relaci Mofina — Revnice jede pouze rano jeden spoj.

Zadni Tfeban, Zelezni¢ni stanice:

o BUS 637 — ktery je soucasné provozovan ve vylukovém jizdnim Fadu, kvdli Spatnému
technickému stavu mostu ve Svinafich a do Zadni Trebané nezajizdi. Jezdi tedy v relaci
Revnice, nadrazi — Kublov, Slovanka a zpét. O vSedni den jede 6 spojd a o vikendy polovina.
Pavodni trasa autobusu byla v relaci Zadni Treban, Zelezni¢ni stanice — Kublov, Slovanka
a zpét.

Zadni Treban, U Lipy — mél by zde taktéZz zastavovat autobus ¢. 637, ale z dlvodu vyluky zde
v soucasnosti nestavi.
Zelezniéni stanice Zadni Tieban zajistuje rychlé spojeni do Prahy a do Berouna:

o linkami S7 v relaci PoFi¢any — Beroun a Beroun — Cesky Brod jezdi zhruba dvakrat do hodiny jak
o v8edni, tak o vikendové dny,

o linkami S76 spojujici Zadni Tfeban a Lochovice a zpét. Jezdi zhruba jednou za hodinu
a o vikendech pak jednou za dvé hodiny.

Jak autobusy, tak vlakové linky jsou sou€asti Prazskeé integrované dopravy.
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Obrazek — Umisténi zastavek verejné hromadné dopravy

5.9 Rozhledové poméry

V obci se nachéazeji celkem dva pfechody pro chodce. Prvni je u lavky pfes Berounku a druhy potom na
kfizovatce u Ceské Hospody, kde se da po hlavni komunikaci pokracovat ke Karl$tejnu nebo jet na sever smér Mofina.
Pro oba pfechody byly zpracovany tzv. rozhledové trojuhelniky podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.
V tomto prostoru by se nemély nachazet zadné prekazky nebo parkujici vozidla, které by branili rozhledu chodct na
projizdéjici vozidla a fidi€l na chodce vyckavajici na pfechodu. Rozhledové trojuhelniky byly zkonstruovany pro
rychlost 50 km/h. A jsou zobrazeny na obrazcich dale.

Na prvnim pfechodu pro chodce u lavky muze byt problematicky prfedevsim rozhled ze severniho chodniku, jinak
jsou ale rozhledové trojuhelniky dodrzeny. Pro druhy pfechod neni dodrzen rozhled predevSim do vétve smér Rovina,
protoze se pfechod pro chodce nachazi pfimo za obloukem. Rozhledu navic brani zelen u domu a také samotna
budova. Pro smér Karlstejn jsou rozhledové podminky spinény. Rozhledové trojuhelniky pro pfechody pro chodce jsou
zobrazeny hnédou barvou.
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Obrazek 24 — Rozhledy na prechodu a kfizovatce Karstejnska x U Kaplicky x Morinska

Obrazek 23 — Rozhled na pirechodu pro chodce u lavky

Kromé toho byl zpracovan rozhled pro vozidla na kfiZzovatce u druhého pfechodu. Konstrukce rozhledovych
trojuhelnikd se Fidila CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Rozméry rozhledovych poli
odpovidaji rychlosti 50 km/h a vozidlim skupiny 2, kam se fadi napfiklad vozidla pro svoz odpadu, nakladni automobil
¢i autobus. Rozhledové trojuhelniky pro kfizovatku jsou zobrazeny zelenou barvou.
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6.10 Snizeni rychlosti v obci

V obci byl proveden prizkum rychlosti osazenim rychlostniho radaru v ulici KarlStejnska nedaleko kfizovatky
s ulici Luéni, Ovesna a Na Palouc¢ku. Z prlizkumu vyplynulo, Ze vozidla v této ¢asti obce prekracuji nejvyssi dovolenou
rychlost v 60 % pfipadl. Rychlost, kterou jede 85 % vozidel pfekra€uje hranici 50 km/h o témér 20 km/h. Je tedy nutné
aplikovat zklidriujici opatfeni. Tato feSeni budou navrZena v navrhové &asti. Tato opatfeni mohou byt jak fyzicka, tak
psychologicka.

6.11 Pési vazby

V obci na podzim probihala vystavba chodnikovych ploch na jizni strané ulice KarlStejnska od slepé ulice
u Sokola az po kfizovatku za Hrbitovem (Lu¢ni x KarlStejnska). P&Si vazby v obci nejsou vzhledem k problematice Sirky
uliéniho prostoru v pfili§ dobrém stavu. Chodnik se vétSinou nachazi na jedné strané komunikace a v nékterych
Castech neni prostor pro pésSi vymezen vibec (napf. ulice Mofinska). Vedeni chodnikd podél komunikace l. tfidy v obci
vyznamné pfispiva k vnimani komunikace jako intravilanové, coz miize pfispét ke snizeni rychlosti fidica.

V obci se nachazi dva prechody pro chodce, jak je jiz zminéno v analytické ¢asti, tak rozhledy na pfechodech
pro chodce jsou problematické predevSim na kfizovatce ulic KarlStejnska x Mofinska x U Kapli¢ky, kde nejsou splnény
rozhledové podminky pro smér Rovina, vzhledem k tomu, Ze se pfechod pro chodce nachazi pfimo za smérovym
obloukem.

Je poptavka po spojeni pro pési mezi Hlasnou Tfebani a Rovinou, kde se ¢asto pohybuji chodci. V sou€asnosti
se chodci pohybuji na okraji komunikace Il. tfidy, ktera je velmi Uzka a muze tak dochazet k potencialné nebezpeénym
situacim. Jedna se o Usek od konce obce, kde je ukoncen chodnik na severni strané vozovky az ke kfizovatce
s Rovinskd x Formanska, kde pé&Si mohou pokraCovat Formanskou, ktera vede v soubé&hu se silnici 11/116 az do
Roviny. Tato ulice sice neni pfili§ Siroka, ale také slouzi pouze pro obsluhu pfilehlych objektl a provoz zde nedosahuje
takovych intenzit jako na silnicich II. tfid.

Obrazek 25 — Novy chodnik v ulici KarlStejnska (pohled smér Rovina)

6.12 Mustek v ulici MoFinska

Na silnici lll. tfidy ve smé&ru na Mofinu se nachézi betonovy propustek. Komunikace mezi zabradlim je zde velmi
Uzka a dosahuje Sifky zhruba 5,2 m (méfeno mechanickym méficim kole¢kem). Kromé toho je zde znaéné stoupani ve
sméru na Mofinu a rozhledy maze komplikovat i vzrostla zelen. Po provéreni jsou ale rozhledy pro zastaveni spinény.

Silnice ll. tfid se dle CSN 73 6101 navrhuji ve tfech kategoriich S 4, S 6,5 a S 7,5. Intenzity naméfené na
komunikaci odpovidaji kategorii S 6,5. Ta by se méla navrhovat pouze pro intenzity 1 000 voz/den. Takové hodnoté by
odpovidaly intenzity ve vSedni den nebo pfi nepfizni po€asi. O vikendy a prazdniny mohou intenzity na této komunikaci

dosahovat az dvojnasobnych hodnot. Kategorii S 6,5 odpovidaji jizdni pruhy Sifky 2,75 m a Sifka nezpevnéné krajnice
pak 0,50 m. Profil mostku je mozné vidét na nasledujici fotografii.

Obrazek 26 — Uzky mustek v ulici Mofinska (pohled smér Mofina)

6.13 Krizovatka Rovinska x Formanska

Tato kfizovatka se nachazi v extravilanu mezi Hlasnou Trebani a Rovinou. Jedna se o odboc¢ku, ktera vede
témér soubézné s ll/116. Ve sméru od Hlasné Trebané je odbocCeni do Formanské bez problému i pfesto, ze
Formanska klesa relativné prudce dold smérem k Roviné. Mlze tak byt problematicky dostate¢ny rozhled doll do
Formanské z Rovinskeé.

Ve sméru od Roviny je problematické odboceni do Formanské i pro osobni automobily. Stejné tak je
problematicky vyjezd z Formanské smérem Rovina, ale také ve sméru do Hlasné Tiebané. V ramci analyzy byly
vyneseny rozhledové trojuhelniky z Formanské na hlavni komunikaci pro rychlost 60 km/h. Vzhledem k uhlu kfizeni
komunikaci je problematicky rozhled smér Rovina pfes pravy svah a zelef. Vyjezd z Formanské je tak kromé& sklonu
komunikace komplikovan i rozhledovymi poméry.

Rovinska je navic vtomto useku velmi Uzka (cca 5,4 m). Sitkové FeSeni komunikace je ze severni strany
limitovano pfedevsim skalnim masivem a na jizni strané tvofi pfirozenou hranici feka Berounka. Ulice Formanska je na
svém pocatku velmi uzka (zhruba 2,5 m) a pozdéji se rozSifuje na asi 3,5 m. Pocatecni usek Formanské je dle dat
Z katastru v soukromém vlastnictvi.

Prizkum v terénu také odhalil Spatné ukotvené svodidlo, které by mélo mit nabéh a mélo by byt zapusténo do
terénu tak, aby bylo schopno zadrzet pfipadny naraz vozidla. Situace kfizovatky ve sméru Rovina a Spatné ukotveni
svodidla je zfejmé z nasledujicich fotografii.

Obrazek 27 — Rozhledy kfizovatka Rovinska x Formanska
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6.14 Lavka do Zadni Trebané

Mnoho obyvatel vyuziva péSi lavku z Hlasné Trebané na nadrazi do Zadni Tfebané pfedevSim kvdli rychlému
a atraktivnimu spojeni do Prahy nebo Berouna. Kromé toho ji zfejmé vyuziva fada cyklist, jak je jiz zminéno
u vyhodnoceni priizkumu cyklistické dopravy. Navic je zde v mapach vedena oficialni cyklostezka Po stopach €eskych
krald. Na lavce jsou umistény znacky B 31 Zakaz vjezdu pro jezdce na zvifeti a B 8 Zakaz vjezdu jizdnich kol. Pro pési
je k lavce prechod pro chodce, kde je nevhodné, aby parkovala nebo i kratce zastavovala vozidla pfimo v jizdnim
pruhu, ktera pfivazi cestujici k lavce a ty pak pokracuji na nadrazi. V ramci prdzkumu se také ukazalo, ze lidé pfijizdi
k lavce na kolech, ktera zde zamykaji k zabradli a pak pravdépodobné pokraduji pésky na nadrazi do Zadni Tfebané.
Pfechod pro chodce k lavce a pfistup na lavku je zfejmy z nasledujicich obrazka.

Obrazek 30 — Lavka z Hlasné Trebané do Zadni Trebané

Obrazek 29 — Spatné ukotvené svodidlo (pohled smér Karl$tejn)

Obrazek 31 - Prichod k pési lavce
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6.15 Krizovatka Karlstejnska x Lué€ni

V této kfizovatce se potkava pét ramen Karldtejnska z vychodu na zapad, vedle které vede v soub&hu ve sméru
Karlstejn ulice Lucni. Ze severu pak Ovesna a z jihu se pfipojuje ulice Na Paloucku. V ramci kfizovatkovych pohybl
jsou problematické odboc&eni z Luéni vlevo ve sméru Karlstejn a opaéné od KarlStejna do Luéni. V navrhové Casti je
tfeba brat ohled na vySkovy rozdil mezi KarlStejnskou a Luéni. V této ¢asti obce v sou¢asném stavu nejsou realizovany
chodniky podél hlavni komunikace a ani se u Skolky nenachazi pfechod pro chodce.

Obrazek 32 — Krizovatka Luc¢ni x KarlStejnska (pohled smér Rovina)

Obrazek 33 — Kfizovatka Lucni x KarlStejnska (pohled smér KarlStejn)

6.16 Krizovatka KarlStejnska x K Berounce

Jedna se o stykovou kfizovatku u prodejny COOP, kde je velmi Siroky (neusmérnény) vjezd/vyjezd do/z ulice
K Berounce, ktery je umocnén volnou plochou pred prodejnou. Je zde také pozadavek na vyuziti této plochy pro
parkovani vozidel. V ramci analyzy stavajici stavu byly provéfeny rozhledové pomeéry v kfizovatce. Ve sméru na
KarlStejn jsou rozhledové pomeéry spinény. Problematicky je rozhled ve sméru Rovina, protoZe se relativné nedaleko od
kfizovatky nachazi smeérovy oblouk a rozhledu tak brani predevsim zelen v zahradé zapadné od prodejny COOP. Je
zde také pozadavek na vybudovani parkovacich stani u prodejny. Situace je zachycena na nasledujicim snimku.

___________

Obrazek 34 — KarlStejnska x K Berounce

Obrazek 35 — Rozhledové poméry na kfizovatce Karlstejnska x K Berounce

6.17 Reseni dopravy ve slepych ulicich

V obci je nékolik slepych ulic odbo€ujicich pfimo z hlavni komunikace Il. tfidy. N&které jsou velmi kratké a neni
tak problematické z ulice vycouvat, ale v delSich ulicich v odlehlejSich Castech by bylo vhodné doplnit vyhybny
a pfipadné obratisté. Dle normy se obratisté zfizuji ve slepych ulicich nad 100 m délky. Podoba obratist a vyhyben je
definovana v navrhové &asti. Dle technické specifikace jsou problematické hlavné nasledujici slepé ulice: K Cerné
skale, Na Klouzavce, K Zamku a Kytlinska.
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Ulice jsou velmi Casto uzké v nékterych pfipadech maji ulice nezpevnény povrch. Problematické muze byt také
soukromé vlastnictvi pozemkd, pres které je vedena komunikace. Podoba ulic je do jisté miry dana charakterem vzniku
obce, kdy jsou rekreacéni objekty postupné rozvijeny, a vznika individualni bydleni.

Obrazek 36 — Pohled do slepé ulice K Zamku

6.18 Parkovani v obci

Parkovani v obci mlGze byt problematické pfedevSim ve vazbé& na hromadnou dopravu nebo turisticky ruch.
Vzhledem k tomu, Ze se v obci v pfevazné vétsiné nachazi objekty rekreani a objekty individualniho bydleni, je bézné
parkovat vozidla na vlastnich pozemcich, pfipadné& pfimo u nich na ulici. Parkovani v ulici neni mozné predevSim
v uzkych ulicich (které jsou mnohdy jesté slepé). Je zde pozadavek na vznik parkovacich mist u obecniho ufadu,
prodejny COOP nebo v ulici Mofinska €i Trubska.

Dle uzemniho planu je vymezena plocha parkovani u odboc¢ky cyklostezky ve sméru od Karldtejna mimo hlavni
komunikaci.

V souCasnosti je zfizeno parkovisté u Skolky v ulici Lu€ni, u obecniho Gfadu je pro navstévniky parkovat ve
dvofe pfimo u budovy Ufadu, prostor pro zaparkovani nékolika aut je i pfed budovou Sokolu nebo pfed prodejnou
COOP, ale oficialné zde parkovaci mista vyznaena nejsou.

Na rozhrani ulic Mofinska a Trubska je vyhrazena plocha pro parkovani vozidel. Ve vSedni dny je zde vyhrazeno
pét mist pro Skolu Hlasek. Tfi parkovaci stani jsou pfimo u Cisticky odpadnich vod na okraji Hlasné Trebané.

Restaurace maji povétsinou vlastni soukromé parkoviste.

6.19 Cyklisticka doprava

Vzhledem k blizkosti turistického cile je intenzita cyklistl relativné vysoka, pfedevsim v letnich mésicich
a o vikendech. To také dokazuje prizkum intenzit cyklistd, ktery byl v ramci analyzy proveden (viz pfedchozi kapitoly).
V obci je znagena cyklostezka vedend mimo hlavni komunikaci a nasledné pres lavku do Zadni Tfebané. Ukazalo se,
Ze tuto znacenou cyklostezku vyuziva pouze minimum cyklist(i a vétSina z nich vyuziva hlavni komunikaci. Zaroven do
situace vstupuje pozadavek od obyvatel Hlasné Tiebané, ktefi si nepreji, aby cyklostezka vedla pFfes obydlené oblasti,
resp. nestoji 0 navySeni poctu projizdéjicich cyklistll. Z prizkumu ale naopak vyplyva, Ze cyklisté (pfedevsim rodiny
s détmi) by cyklostezky, ktera by byla vedena mimo hlavni komunikaci, radi vyuzili.

7 ZAVER

Analyticka ¢ast méla za ukol provéfit koncepci dopravy v obci Hlasna Tiebarn (v€etné Roviny) a zaméfit se
predev§im na bezpeénost ucastnikd provozu, parkovani a zklidnéni dopravy. Soucasti bylo provedeni prizkumu
v obci. Jednalo se o prazkum intenzit silni¢ni a cyklistické dopravy a vyhodnoceni vysledkl. Dale byl pak proveden
prizkum rychlosti a jeho vyhodnoceni je také soucasti analytické Casti. Kromé toho byla provedena analyza
nehodovosti v celé obci. V ramci technické specifikace byla vybrana problematicka mista v obci, jako je napfiklad
predpoli pési lavky do Zadni Trebané, slepé ulice a nékteré vybrané kfizovatky &i posouzeni péSich vazeb. Analyticka
¢ast shrnuje tyto oblasti a dalSi zjiSténé nedostatky v ramci dopravy v obci. V navrhové ¢asti bude navrzeno feSeni
téchto problém{, ale i celkové koncepce dopravy. Vzhledem k turistické atraktivité nedalekého Karl$tejna je potfeba se
pfedev§im vypofadat se zvySenou intenzitou cyklistické dopravy v kombinaci s motorovou dopravou, ochranu
zranitelnych uc¢astnikd provozu a celkové zklidnéni dopravy v obci.
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